Club Victoria

NYHET

Avanti

VI(TORIA

Riktpris Kr. 960:— 2-viixlad
(inkl. hast.mitare 4 godkant lis)

Riktpris: kr. 995:— 3-viixlad
(inkl. hast.mitare + godkint lis)

Ungdomens drommoped

morgondagens moped

i italiensk stil

Med VICTORIA motor typ MS 51

TEKNISKA DATA:

Motor, 48 ee, 0,8 hkr. MS 51.
2-viixlad, (eller 3-viixlad.)
Kickstart.

T.T.-styre.

Liattmetallsnav av MC-typ.
Bensintank rymmande § 1.
Bakhjulsfjidring.

Strialkastare sammanbyggd med
framgaffeln.

Inbyggd hast.-miitare.

Hjuldim. 23—2.25.

Inbyggt, godkint stéldlis.
Effektiv ljuddimpare, ljudstyrka
67 phon.
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1 det har numret:

Redaktorens Horna

Insént 4-5
Solen lyser darute och snart  du ocksa ha en troja sa las pa och prata lite i en egen IokaI.T
gar arets forsta mopedutflykt  sidan 18, dar star allt du beho- Skulle det kunna vara intres- Filmkvall 5
av stapeln. | &r tankte vi prova ver veta. Dessutom ordnade sant? | sa fall kan ni inte hora
att satta var lilla "knatta” bak- Esbjérn en auktion pa diverse, av er, om vi ar tillrackligt Victoria Avanti  6-8
pa mopeden, vi far se hur det bl.a. en klocka som jag tyvarr manga sa kanske vi skulle
gar. Pa varens moppis i Liss- missade men kanske blir det  kunna hyra nagon bra lokal Typ 128/158 9
ma sa fick hon syn pa en liten en ny chans p& klockor vid ett ndgonstans tillsammans. Vet MSC Porz 10
Soéndag 11

fram och skulle ha sin pappa och Harriet fér en trevlig film- Det bor vara ganska centralt s
till att starta motorn men det  kvall. Inte bara film utan det  att s& manga som mgjligt kan
gick han som tur var inte med var en del som hade delar mec komma dit. Man skulle kanske
pa. Nej en egen moped maste sig sd innan vi gick in s titta- kunna tanka sig att klubben
atminstone vanta tills hon nar de vi in i varandras bakluckor betalar en del och vi som har Sérentorp 14
ner till pedalerna med mojlighet att
fétterna. Hemma i ga-~ ' utnyttja en
raget ska hon upp pa eventuell lokal

barnmoped och rusade genast senare tillfalle?!. Tack Gunnar du nagot bra och billigt stalle?%

Renovering Su- 12-
perluxus 13

Mopedutflykter 15
och andra evene-

alla tvahjuliga fordon * kan bidra med mang

som finns. Till och lite extra peng-

med lastbilen har hon ar. Vad tycker 12.000 km genon 16-
suttit och rattat i. Vad - ni darhemma Afrika med 38cc 17

ska det bli av den om den iden?.

Kop, Kop, Kop! 18
tro?!.

» Mopedutflyk- )
Det har blivit och finns™® / | ter blir det Képes 18
manga sma knattar oc ' aven detta ar Nya medlemmar, 19

knattor sd vi tankte | 1] F . e och pa sidan P3a nitet

starta en speciell klub R } % 14 kan du se \/_.
for "knattrorn& for | alla datum som

alla upp till 15 ar. galler plus

Skicka in bidrag om  nagratill. Ty-

era mammor och pap- varr Rakade

por eller rita mopeder | Peter ut for en

eller annat, alla bidrag miss nar han

valkomnas vilket gall- | gjorde ut- Loggan ja, hur gick det med

er aven for mammor [ | flyktslistan och den. En del bidrag kom ju in
och pappor. " ett datum tril-  men tyvarr var det bara tvd som
lade bort, 16  rostade. Inte mycket till under-
juni ar det start lag. Stort tack till er som bi-
ran Matex i drog med loggor och som ros-
Akersberga, tade. Nu ar det spikat, paha
arrangorer Matilda och Olle ardekalen &r ju ganska snygg
Leksell. och den gar att gora flera vari
anter pa. Se Gunnar Jonsson

| Finns det nagra pigga idéer ol nyckelringar och t-shirten fra

vad man skulle kunna gora av Ralph Grill. Sa far det bli!.
detta?. Hor av er! En av alla Vi ses och hérs och hoppas ni

g\gfllletn Si s;alde JaRg lt-trr]og) r.l:‘or egen lokal. Visst vore detkul - o iy enheter ar Serentorpsral far manga soliga moppe-dagar
-~ SYEKEL SO REPh ST att ses kanske en gang i veck- Iyt som ni kan lasa om pa si- Susanne

gjort och gett till klubben s& 5 och meka eller bara fika dan 15
det blev en hel del pengar, vill :

Som sagt vill ni lasa
om nat annat an Victo
ria sa far ni sjalva :
skicka in bidrag, dessutom blir och en hel del delar bytte dga-
det nog med tiden ganska tja- o

tigt om det bara ar jag som sta
for skivandet for till slut tar ju
inspirationen slut.

Vad galler ekonomin sa finns
det pengar 6ver. Nagot som v
) . .. funderat lite pa sen vi sag pa
Pengar har vi gott om. Pa film- v/ o Bidre mopperér en

1 &r &r det 50-arsjubileum




Efterlysning;

en liten rosa plastvaska tappades pa mop- Nyhet

pisen ute pa Lissma Gard. Lilla Sabina
(Victoria) skulle bli jatteglad om nagon
har hittat BE¥TNE i -

den, ring

hennes

mamma

Susanne

pé telefon s :

08- e

582491368 e
: iy

Saljes

VICTORIA

VARLDSBERCMDA
MOPEDER

Ungdomens drémmoped —

Avanti
Italiensk modell

TYST — ELEGANT — SPORTIG
Se den hos Eder cykelhandlare

Generalagent :

AB MOTOR-SERVICE
Ynglingagatan 24 Tel. 339403 - 04 Stockholm Va

Riktpris inkl. hastighets-
mitare o. godkint las kr. 960: —

Allt (?) om Avanti kan du lasa pé& sidorna 6-8, 9.

Victoria pahangsmotor . Komplett med stora dre-
vet. Helt renoverad till nyskick av Hans Eng. Fint
lackerad plastkapa. 4600:-.

Puch Florida ca 1970. Trevéxlad hand. Bla me-
tallic. Bra bruksskick och gar som ett skallat troll.
6600:-.

Unik Moto-Guzzi 73 cc, 2-takt, 1959. Den ar troli-
gen fabriksny men har trasigt drev pa 2:ans vaxel.
En italiensk raritet pa vara breddgrader. 12000:-.
Ring Lasse Ohman pa telefon 08-967150

Nasta nummerar tankt att kommaAu-
gusti. Manusstopp 2@132002.
Skicka in om smétt och stort, ju mer desto roligaye
mopedblad!. Det hanger f@R. Alla bidrag &r val-
komna. (som sagt jag skriver bara om Victoria #a
ni lasa om nat annat far ni skicka in det sjalya!!.
red.

Jag vill salja féljande mopeder:

° Crescent "StummisBla & vit 1959 2 vxI ,
jattefin 1 5500 kr

° Vicky 3 1955Fint bruksskick, allt original. 650
kr

° Fram scootemed Victoria MS 50 motor med
ryckstart komplett objekt.

Kan latt bli fin. 4000 kr

° "Platbanan" Expres&pmplett objekt 10.000 kr

Peter Wahlquist
Tfn 08 545 434 48 + 070 695 34 30
E-mail : peter.wahlquist@telia.com

TArgéng 3 Nummer 2

Victoria Preciosa-60,séljes
Ring Tony Moritz p& Lissma Gard 070-769 81 07
5.000:- eller bud.
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" OOA HELA NATTEN, MOPPA HELA DAN”

Sommaren — 99

Min man hade koépt en Humla DKV
som han inte kunde motsta .”Ska inte di

ocksa ha en moppe” undrade han med Vi gick runt p4 manga olika markna-

tindrande 6gon. Fran att ha kort "hoj”

av "moppefebern” som sa manga andra efter "/min moppe”. Jag hade sa gott

"MONARKSCOOTER?” skrek jag till,

”en san vill jag ha.”

Nu hade jag helt plétsligt en kraftig
langtan efter att ha en egen moppe.

ten” p& nagon rokig och svettig krog

och veta att snart ska jag kicka igang
min moppe och gasa runt pa skogs och
grusvagar, kédnna doften av och uppleva
var vackra natur och kanske stanna till
vid ett mysigt fik och frossa i en farsk

der,, han letade delar till sin moppe och kanelbulle.
under manga ar sa hade han nu drabba jag gick suckandes efter och "trdnade” Jag har nu full forstdende for min mans

"glittriga” 6gon for 2 ar sedan, for nu

verkade ha gjort. Jag fattade ingenting. som gett upp gett nar den plétsligt stod glittrar vi i kapp.

Kora moppe nar vi kunde glida runt pd dar. "Kolla kolla kolla” bara skrek jag
"dar star en som jag vill ha”.
De tog ca 2 minuter, sen var monark-

var BSA Spitfire-68 och uppleva natu-
ren pa nara hall. Men OK tankte jag,
man kan ju alltid testa.

mal for att testa nagot nytt.
Jag borjade titta efter olika mopeder i

tidningar och ganska snart sa visste ja¢ Det finns inget battre an att vakna upp
en morgon efter att ha "ooat hela nat-

precis vad jag ville ha.

scootern min.

Karlek vid forsta 6gonkastet ar inte sa

Jag har aldrig agt eller kért en moppe i ovanligt, men att jag skulle falla s& helt
hela mitt liv men man &r aldrig for gam- pladask for ndgra platbitar pa hjul trod-
de jag inte var mojligt, men sa blev det.

Vill aven passa p& och tacka alla entusi-
aster som organiserar dessa trevliga
moppetraffar och for en harlig samman-
hallning.

Vi ses pa vagarna.

Bla-vita halsningar
Rosa Koérberg

En gammal mopedists hagkomster.

Min forsta bekantskap med
moped var ndr jag fick
prova Leif Godes Flink-
moped ett varv runt torget
pa stora Essingen. En fan-
tastisk upplevelse att
kunna susa fram i hela 30
knyck utan att behéva
trampa. Da slog min poe-
tiska adra till, jag sade
som Karl XII; "detta skall
hadan efter bliva min mu-
sik". N4 riktigt sa blev
det ju inte. P& hosten

1955 kdpte jag min forsta
moped av market HMV. Vid
ett tillfalle s& kommer

jag &kande runt torget pa
Essingen och dar star
snutnisse, 6ns kvarterspo-
lis, han stoppar mej och
tittar mej djupt i 6gonen
och sager; Du &r inte 15

ar annu grabben nu tar Du
och leder den har mopeden
sa lange jag ser dej. Jag
ar fodd den 26/11 och det
var ett par manader kvar
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till min 15 ars dag. Jag
Alskade min moped och
skruvade isar och satte
ihop den nastan varje 16r-
dag och s6ndag varvid min
ingifta moster tjatade om
man skall aldrig képa be-
gagnat, hon var ej sa in-
telligent att hon forstod

att jag alskade att skruva
med min moped. Men gissa
om jag nj6t nar jag fick
hdra att de nya mopeder
som min kusin o morbror
kopt ej gick att laga for
fabriken hade kursat.

Min nasta moped var en
Kreidler, en moped som jag
ej var sarskilt néjd med,
vart den tog vagen minns
jag ej. Nasta moped var en
Victoria, en moped som jag
sedermera bytte med en
granngrabb som hade fatt
fonsterputsarens Fram med
HMYV motor, en motor som
jag var bekant med. Efter
min trimning gjorde mope-

den 50 och da boérjade den
att 4-takta, men nér det
blev en uppforsbacke sa
slappte 4-takten och mo-
torn gick snabbare an pa
plan vdg. HMV motorn var
den av mina mopeder som
var starkast i backarna.
jag hoppas att min nya
Puch blir lika bra som min
gamla HMV.

I mellantiden tills nu har
jag for det mesta akt bil
och dromt om att nagon
gang fa rad att képa en
Monark med Albinmotor men
min ekonomi har ej rackt
sa nu far det bli en Puch
Dakota. Nar man blir gam-
mal s& blir man som barn
pa nytt s& nu far jag ater
citera Karl XII.

M.V.H.

Medlem 90 L.G.Aringsjo

Mopedbladet



Hej Club Victoria

Ett litet brev fran medlem
90 L.G.Aringsjo.

Till att borja med sa vill

jag ha en, liten annons om
att képa ett topplock till

en Puch Dakota utan trim.
Denna moped blev jag dgare
till ganska hastigt och

utan storre kontroll. Den
startade pa forsta forso-

ket och gick

bra med hdgt varv men utan
ork. Vid efterféljande

kontroll Visade det sej

att cylindern var i behov
av borrning o ny kolv,

nytt topplock. 5 fem st
kylflansar saknades nastan
halften av alla kylflan-

sar, kedjan och drevet pa
motor och bakhjul var
kraftigt slitha, en av
pinnbultarna till

cylinder och topplock &r
M8 istéllet for M6 en an-
nan ar M7, det skall vara
M6. Stotdamparna bak be-
hdvs bytas ut mot nya. Min
Dakota var nog ej ett s&-
dant fynd som "Pastorns

Dakota” men skam den som
ger sej. Cylindern far val
lamnas till borrning, nya
drev och kedja kdpas och
sa aven stotdampare bak.
Efter noggrann studie i
handlarns katalog s& fann
jag pinnbultar till en ja-
pansk moped med M8 ganga i
ena och M6 i andra &ndan
sa da blev problemet med
pinnbultarna l6st.

Se aven annons om kopes!!
Red.

Filmkvall.

Det ar harligt att traffas s& har mitt i vintern.
Nagra hade med sig lite mopeddelar och vi stod
utanfér i kylan och spanade in i varandras baga-
geutrymmen, sjélv fyndade vi nagra broschyrer
och stod samt ytterligare lite kromade delar.

Det ar dyrt att kroma sa det I6nar sig att kopa
nya frascha delar.

Det kostade moderata 40:- for kaffe med dopp.
Ralf Grill hade tryckt upp en del tréjor som han
skankte till klubben. Vi tog 80:- stycket och vi

Argang 3 Nummer 2

salde 26 direkt utan prut. Det finns flera kvar och
vill du képa sa titta pa sidan 18. Jag kommer att
forsoka ta med trojor till marknader och utflykter
sa kanske kan du képa da!.

Esbjorn kom med en lada skojiga saker som han
auktionerade ut vilket gav ytterligare 430:- till
klubben.

Vi tittade pa film, pratade, fikade och hade trev-
ligt.

Tack Gunnar Jonson for ett mycket trevligt ar-
rangemang.
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— den lyxiga sportmopeden i modern italiensk stil.

Denna sportmoped kom ut p&
marknaden i slutet av oktober 1956
och doptes till Avanti. Avantin var
lite av ett entusiastfordon. Den var
ganska dyr jamfért med andra mo-
peder och var utrustad med sporti-
ga attribut som nedbdjt styre som
liknade ett tavlingsstyre och med
en tank och sittdyna som ser ut
som pa en riktig motorcykel. Den
hade ganska styv fjadring och var
ratt obekvam att aka p&. Den var
inspirerad av de italienska mope-
derna och fick ett italiensk klingan-
de namn och dessutom importera-
des flera av delarna fran Italien,
som t.ex. platramen, gaffeln och
sadeln. Den harda och obekvama
sitsen gjordes i Brescia. Den sal-
des vanligtvis utan pakethallare for
dokumentportfolj eller shopping-
vaska. Men den blev képt nastan
uteslutande av unga man som
tyckte den
var flott
och spor-
tig och da
behdvdes
inte nagon
pakethal-
lare.

Den fanns
tillganglig
med tva-
eller trevaxlad Victoramotor M51/
M51D. Da vagde den 52kg. Den
hade 90mm bromstrummor. Chas-
sit bildar en stabil och i tva halfter
(ihop) svetsad pressad platram
med kraftig bakhjulssving med tele-
skopfjaderben. Avantin var lacke-
rad Rod/svart eller Bla/beige. |
mars 1957 dok ytterligare en vari-
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ant upp som kallades SM51K dar K
star for Kickstart. Den hade bl.a.
andra dack och vagde 5kg mer.
Fran mars till oktober 1957 kunde
man kopa bagge varianterna dvs.
med eller utan kickstart. Men sen
férsvann Avantin med trampor och
ersattes helt av Avanti K. Bada mo-
pederna kunde fas for tva perso-
ner.

Avanti I-Sitzer gjordes i 33.000 ex-
emplar. Ram-nummret bérjar med
ett A och motor-nummret med 51.
N&r sammanslagningen till Zwei-
rad-Union skedde kom Avantin att
fa tillsatsbeteckningen Duo, fast-
an utférandet redan 1956 var med
dubbelsits. Som Duo gjordes den i
35.000 exemplar.

Avanti K gjordes i endast 4.663 ex-
emplar och ram-numret bérjar med
AK och motor-nummret med 51K.

Avantin blev
mycket als-
kad av spe-
ciellt tonar-
ingarna men
det fanns
manga pro-
blem och
svarigheter.
Den allra for-
2 sta varianten
~ led av starka
vibrationer som spred sig till tanken
och kedjeskyddet som skramlade.
Det var upphangningen av motorn
som var alldeles for styv sd man
satte dit en tvarstotta bakom cylin-
der upp mot tanken. Men det var
inte allt, de varma avgaserna smaél-
te inkrdmet i ljuddamparen s& det
blev deformerat och det var nat

VICTORIA AVANTI

problem ocksd med bakhjulsked-
jan. Allt detta blev atgardat men
det varsta problemet aterstod,;
framgaffeln var inte tillrackligt stabil
och ledde i de flesta fallen till gaf-
felbrott.

Fram till Maj 1957 hade man regi-
strerat 500 gaffelbrott. Alla dessa
fel blev atgardade till nasta variant
av Avantin. Man brydde sig inte om
att vidareutveckla den gamla fram-
gaffeln, den var for dalig. De flesta
gaffelbrott var
skonsamma
men vid tva till-
fallen lar det ha
intréffat olyckor
slutat med dod-
lig utgadng. Det
blev manga re-
klamationer och
garantiansprak
och i mars 1957
kostade rekla-
mationerna
7172,50 Dm,
nasta manad i
April; 7009 Dm
for att kulminera
i Maj med 12900
DM, d& kom den
nya gaffel fran
det Italienska
foretaget Egg-
stein. Och man . C LSS
bytte ut den gamla gaffeln kost-
nadsfritt och i juli =57 hade 2000
gafflar byts ut. Varje gaffel kostade
26,50 DM.

Jag tror inte vi sett en enda tysk
Avanti med den gamla framgaffel,
daremot finns Svenska Avanti med
den gamla gaffeln vilket troligtvis
beror pa farten!. | Sverige begran-
sades motorstyrkan och darmed
farten till max 30km/timmen och
det gjorde nog att gafflarna holl lite
battre.

Siffrorna och omstandigheterna
ovan om gaffelbrotten har jag ham-
tat ur en tysk bok fran Podszun,
den heter Victoria die Geschichte
einer grossen Motorradmarke.
ISBN 3-86133-262-0.

Mopedbladet



Tekniska data

Motor; Encylinder-tvatakts Victoria
motor, cylinder i gjutjarn eller i latt-
metall med hardforkromat cylinder-
lopp, kolv i lattmetall. cylinderdiame-
ter 38mm, slaglangd 42mm, kom-
pression 6 : 1, effekt 1,45 hk med
4650v/min, max varvtal 5600v/min

Forgasare; Bing 1/10/41 med luft-
filter.

Elektriska data;
magnettédndning

Bosch svanghjuls-

Vaxel/drivning. tva/tre-vaxlad,
dragkilsvaxel med vridbar mandévre-
ring. trycklamellskoppling, kraftdver-
foring motorvéaxel med snedskuret
drev, Utvéxling; 1:8,46:5,55

Stomme; pressad stalplatsram,
bakhjulsfjadring med svinggaffel och
fijaderben, framhjulsfjadring;
svingarm med progressiv verkande
tryckfjader. Dubbelsits.

23x2,25 falgar

Dackdimension;

lattmetall eller stal.
Bromsar; fullnavsbroms fram
och bak

Bensintank; rymmer 8,4 liter, 1:25
Bensinférbrukning; normalt 1,3
liter /100km

Dimensioner; Langd; 1810 mm,
Bredd; 550 mm, Hojd; 845 mm,

axelavstand; 1150 mm, markfri-

gang; 155 mm, vikt; 52-58 kg.

En Avanti
fran tyskland
med den nya
framgaffeln.

Hans
Aldstam
har en
Avanti
med
gamla
framgaf-
feln.
Bilden ar
fr&n Gun-
nar Jons-
~s0ns Mo-
pedutflyk
ti hostas.
Visst ar
den

snygg.
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VICTORIA-AVANTI

Smaknuttarnas 6nskedrém kommer Victo-
rias nya lilla pojkmoped i ren TT-stil s&-
kerligen att ren bli. Den har utformats
som ”riktig” TT-hoj: tank, sadel, styre och
véaghallning, allt. Det fattas bara nagra
“hastar” i den lilla 50 (cm) 3-motorn. Det
kan nog inte hjalpas att en gammal "mc-
ravs” hjarta litet hastigare infor den lilla
tyska maskinen med de italienska linjerna.
Den lilla mopedmotorn startar glatt och
villigt med pedalerna som kickstart.
Motorn, som vid det har laget tillverkats i
atskilliga 10.000-tals exemplar, har este-
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AV CIVILINGENJOR BERTIL GOTHERSTROM

tiskt utformade kvadratiska kylflansar
med dragstangsmonterat topplock. Gang-
en ar tyst -68- phon uppges - dels pa
grund av en effektiv ljuddampare, dels
genom en insugningsljuddédmpare med
inbyggt luftfilter. Sjalva forbranningsluf-
ten tas in under tanken och erhaller en
god forening pa sin vag genom den svet-
sade profilerade segmentramen. Motor gar
salunda inte bara tyst utan ar aven fri
fran olja och bensin, som i vanliga fall
brukar samla sig runt forgasaren. Sjalva
vevhuset har frontala kylflansar, precis

TEKNIKENS VAIRLD 3/57

som pa en racermotor, och den
i exakt kopia utférda TT-tanken
har snabbtanklock.
Kopplingen arbetar mjukt och
bra och véxlingen ar mycket
snabb och exakt genom att
samtliga drev ligger i standigt
Ingrepp. Har er- halls en tids-
vinst vid vaxling, da inga drev
maste 16pa in i varandra, utan
resp. drevpar spéarras pa ett
genialt satt med tva kulor, som
expanderar genom paverkan av
en dragkil.

Vi kor vidare med den nya
bekantskapen och finner att
bromsarna ar varda ett mer
ingaende studium. De sma
sprutgjutna fullbromsnaven i
lattmetall ar av Victorias egen
tillverkning och enligt uppgift
tillverkar denna avdelning vid
fullt padrag 1.000 nav per dag.
Bromsytan ar 68 cm2 med 20
mm breda bromsband. Naven
ar kylflansférsedda och har en

FORDELAR
Kurvstabil
bromsar
Tyst gang
Stickaxel bak.

NACKDELAR

mycket mjuk karaktaristik. Bak-
navet har stickaxel med gummi-
dampad medbringare samt ett
stort lageravstand.

Pa dalig vag uppstod en viss
egensvangning, som hanforde sig
fran den odampade framgaffeln.
Pa asfalt har maskinen emellertid
en anméarkningsvart god kurvtag-
ningsstabilitet och de éverdimen-
sionerade dacken pa lattmetall-
falgar har ett mycket gott grepp
aven i halt vag. lag.

Victoria har aven en bred stral-
kastarreflektor av ny utformning
med 100 mm ljus6ppning, som
ger en bred jamn ljusflod vid
morkerkérning. Som pa de flesta
moderna mopeder har man elekt-
risk signal. Vi tror for egen del att
denna moped i dessa bensinre-
striktionernas tider kommer att
fa efterfragan speciellt bland
ungdomen. Priset ar 960 kr in-
klusive hasighets- och vagmaéta-
re.

Har Inte kapslad bakkedja
Saknar hydraulisk ddmpning fram
Vibrerar vid max. varvtal.

Testvikt per hk;

Teststriacka. asfalt.

Provresultat

42+75 =13,4 kg/hk.
0.8

Accelerationsdata: fran 0--30 km/t pa I och II véaxel: 6,9 sek. Fran O-
30 km/t pa Il vaxel: 7.8 sek. lagsta ryckfria gang pa hogsta vixel: ca 16
km/t.

Bromsar: Bromsbeldgg: Reico. Bromsarea: 20 mm bandbredd. Diam.;
90 mm - 68 cm2. Bromsvag pa torr asfalt fran 30 km/t. Frambroms: 6

m. Bakbroms: 7 m. Samverkande bromsar: 5,5 m.

Max. hastighet 30 km/t.
Hastighetsmaitare: Stammer.
Viagmaitare: Stammer.
Brinsleforbrukning: 0,19 1/mil.

KORT SPECIFIKATION,

Data

Fabrikat; Motor: Victoria Werke
A/G, Nurnberg. Ram etc.: Victo-
ria Werke A/G, Nurnberg.

Motor; Typ: Vicky MS 51 med
Schniirle vandspolning. Kompres-
sionsférhallande: 6,5:1. Antal
cylindrar: I st. Cylindervolym
(slagvolym): 47 cm. Cylinderdia-
meter: 38 mm. Slaglangd: 42 mm.
Max. effekt: 0,8 hk. Max. varvtal
4.650 varv/min. Litereffekt: 17hk/
liter. Tandsystem: Magnettand-
ning. Fértdndning 2,2 mm. Gene-
rator: Svanghjulsmagnet med 17
W laddspole, typ Noris ELZ 6/17
L. Forgasare: BING 1/8 med start-
choke.

Vixellada: 2-vixlad blocklada
(dragkilssparr) - trippellamell-
koppling. Utvaxlingsforh; I 32,4:1,
1116.7:1. ,

Ram. Helsvetsad segmentram
med 3 punktsmotorupphéngning
(fribarande).

Bromsar: Victoria lattmetallfull-
bromsnav med kylflansar. Diam.
100 mm.

Hjulbas: 1150 mm. langd: 1830M
mm.

Fri markhojd: 160 mm. Bredd:
510 mm.

Framgaffel: Spiralfj. bottenldnks-
gaffel. Fjadringsvag: 50 mm.
Bakhjulsfjadr; Swinggaffel med
teledampn. Fjadringsvag: 60 mm
Vikt: (tom) 42 kg. 52,5 kg/h.
Bensinférbrukn;
(normalférbrukning) 0,13 1/mal.
Tankvolym, 8 liter. Maxhast.: 30
km/t.

Déack: Fram: 23x2.25. Bak: 23X
2.25.

Mopedbladet



Typ 128/ 158

I slutet pa 50-talet sa slog man ihop Vic- DKW Violetta fisksilverbla

toria, DKW och Express. Marknaden
for mopeder hade bdrjat sina och det
gick inte langre att sélja mopeder i den
omfattningen som man gjorde i mitten
pa 50-talet. Det var dags att slimma or-
ganisationen vilket vi ju kénner val till
idag!. Inget nytt fenomen alltsa. Fram
till 1961 fanns den i tre varianter och
farger;

Victoria Avanti "matt” fisksilverrod
Express Carino i metallic fisksilverrdd.

( Senare kom aven DKW med en fisk-
silverrod DKW Sport. )

Den fanns i tv& huvudvarianter dels typ

128 pa 2hk och 158 pa 3,7hk. Man kun-

med andra ord. Vilken man har ar latt
att se p& ramnummret borjar det pa 128
ar det en typ 128, samma med 158. Du
kan ocksa lasa ut vilket av markena det
ar pa fjarde siffran. En 1 for DKW, en 2
for Victoria och en 3 for Express. Det
fanns tva typer av tankar; en lackad och
en med krom. (se till vanster).

de ocksé f& den med eller utan flaktkyl- Typ 128 tillverkades fran 1960-1963 i

ning. Manga varianter att halla reda pa

MOKICK TYP 128 UND KLEINKRAFTRAD TYP 158 Bavjahr ab 1961

Ausfihrungsarten Typ 128

Nr.

C01 DKW Violetta Typ 128 \
002 VICTORIA Avanti Typ 128
003 EXPRESS Carino Typ 128 I
011 DKW Violetta Typ 128 1
012 VICTORIA Avanti Typ 128
013 EXPRESS Carino Typ 128 }

Fahrgestellnummer:

Ausfihrungsarten Typ 158

Nr.

001 DKW Violefta Typ 158 l
002 VICTORIA Avanti Typ 158 [
003 EXPRESS Carino Typ 158
011 DKW Vicletta Typ 158 l
012 VICTORIA Avanti Typ 158
013 EXPRESS Carino  Typ 158 J

mit Motor 803 002, 2 PS, ohne Gebldse

mit Motor 803 003, 2 PS, mit Geblase

DKW ab Fgst. Nr. 128 1 000 00:
VICTORIA ab Fgst. Nr. 128 2 000 001
EXPRESS ab Fgst. Nr. 128 3 000 001

mit Motor 803 017, 3,8 PS, ohne Geblase

mit Motor 803 018, 37 PS, mit Geblase

Fahrgestellnummer: DKW ab Fgst. Nr. 158 1 000 001
VICTORIA ab Fgst. Nr. 158 2 000 001
EXPRESS ab Fgst. Nr. 158 3 000 001
Lackierung fir Typ 128 und Typ 158
DKW Fischsilberblau = Farbkennzahl .17
VICTORIA Fischsilberrot (dunkel = Farbkennzahl .37
EXPRESS Fischsilberrot (hell) = Farbkennzahl .42

Sida 9

4.053 exemplar och 158 tillverkas under
samma period i 2.946 exemplar. Mycket
siffror blev det och mer blir det!!

DKW-Sport fanns fran 1962 i tva vari-
anter, en fisksilverbla ( farg nr. 17) som
kallades typ 128 156 och en fisksilver-
rod (farg nr 45) med typnummer 128
157. Man ska kunna se det pa ram-
nummret men jag har inte riktigt klurat
ut hur.

Baklyse V\ag £l
typ 128156 g /A
(bla) b

5¢

Baklyse
kompl.
for typ
128 157
(rod)

Bakljusen skiljer sig mellan den bla
och den roda. (enligt reservdelslistan
nummer 10)

Det gick ocksa
att fa tva olika
typer av stod.

Mycket att halla&s
reda pa med
andra ord, hop-
pas det har klar~.
nat lite...

”“1991?)/

Mopedbladet



En kul variant av en Avanti som vi sag i Tysklarédgn marknad i Butzbach. Den ar
forsedd med en 100 kubiks Sachs-motor. Vad vifkesta ar det en 1959 ars modell

Sida 10 Mopedbladet



N:o 3 ar en shas-cykel med FM 38 motor som
ar gengasdrivesom jag s&g p& Annaboda for
en 3-4 ar sedan. Den fungerade faktiflirt

N:o 4 ar dels en Vicky Il fér MS -50 motor
samt en fram med MS 50 motor som under-
a0 = tecknad samt Goran Norin képte. Goran kop-
e halka : v, A te 2 stycken likadana av dansken. Min Vicky

' . 1l hade antagligen sttt ute i regnet manga ar
for halva tanken var bortrostad + ett rattbo
langst ner i tanken! Ett tag funderade vi bada
om vi fatt "hjarnslapp” med tanke p& badas
skick

—mopedernas alltsa.

Halsningar Ake Elmesten Medlem 7

Soéndag.
Hej! Har tagit fram lite s/v kort fran forra aret bl.ach
ténkte att det kanske skulle passa i Vicky-bladahars
ar det ratt lugnt just nu, mest att samla delanaé na-
gon gang far ihop sina objekt! For att atergsktilitten N: #=
o 1 ar Gurras korv-shas-cykel med Fuchs "hangpung

A 2 ‘ . ]

taget pa Widman/ Segemark
rally under bron pa Essinge
leden, tyvarr ndp maskinen 4
just innan malgang, annars j
ett mycket snyggt och proff
sigt bygge. N:o 2 ar val en |
Vicky-modell innan MS-50: £
an kom? Agare Peter W@et

ar faktiskt varan Vicky Il - &
men Peter har ocksa en sa

dan red:s anmarkningXort

Argang 3 Nummer 2 Sida 11



Folj var Superluxus-renovering
Nu har vi kommit fram till lackeringen

| samband med lackering ar det ju noga med afintket
ar dammigt for det fastnar i lacken och syns mevaih
man kan tro. Vi loste det sa att Mikael spikadmpilett

lackbox inuti vart garage. Vi haller pa och renave

taket pa vart hus sa vi hade en hog med lakt pdegar
som Mikael anvande till boxen, annars hade dettbliv
ganska dyrt att aka ock kopa virke enbart for diicha-
mal. Sen hade vi en rulle byggplast som vi anviitide
vaggar. Dér inne sen var det noga med att inte damm
Som vi skrev i forra numret sa lade vi p& grunglfiérst
sen body och sist enkompfarg pa insidan av skammarn
resultatet av det kan ses pa bilden ovanfor.

Utvandigt s& grundades sen alla delarna forsnuahan-
slipning med 1200-papper och sen sprutspackladies al
delar foljd av en ny slipning med 1200-papper. iEdiet
blaste Mikael av alla delarna med tryckluft forfatbort
sa mycket damm som mdjligt och torkade av allardela
med en klibbduk som kallas tac-rag. Dessutom s#fieg
kael en blomspruta och sprutade med i sjalva baoxem

Sida 12

lackningen for att om mojligt binda sa mycket damm

som mojligt. Att fa det helt dammfritt ar nara nogo;j-

ligt, det blir ett och annat dammkorn i lacken anakn

det far man leva med!. Nu var det antligen dagsitéir

va lackningen. Infor lackningen hangde Mikael upp
delarna i snéren sa de hande fritt men det medforde
ju lite problem med att delarna boérjade pendla nar
man borjade spruta pa fargen. | fabriken sa doppade
ju man delarna i fargen vilket ju ar lite enklagen

var det ju det har med fargkoder, de gamla koderna
gar ju inte att anvanda idag eftersom det ar andra
farger och de stammer inte med dagens farger.
Dessutom verkar det skilja en del mellan mopeder-
na, den fargen som stamde for oss ser inte ut att
vara ratt pa en annan Superluxus. En kompis 8ll os
provade at -

lamna en
av vara farger
pa analys och
svaret blev
S2020-B70C

annan Super-
Luxus och da
blev det
S2010-G 10
Fargerna var
ganska lika
men var farg
var lite mer
gron.

Mopedbladet



Vart basta tips ar att ta en del med originalfarkear gen pa gang. Sen &r nasta punkt pa schemat atfrsdt
och gé till en duktig lackare eller "fargblandardhsi-  var Superluxus. Till hdsten tankte vi att det skdli klart,
dan av verktygsladan och kedjeskyddet brukar kunnaden som lever far se!. Fortsattning foljer!.

vara ett sakert kort Susanne

Jaha och nu sa
ligger delarna ochpsss
vantar pa fortsatt{
ningen. Vart garaf = £
ge har varit gans
ka fullt och rorigt
s& nu bestamde \
oss for att ordna
ett eget horn for
vara mopeder i
garaget. Vi har
blivit inspirerade
bl.a. av Hans Ald-—
stams nostalgi- = o
rum. Viska dela =
av garaget med €
vagg och sen gor
"hyllor” att stélla
mopederna pa for
att utnyttja takhoj-
den fullt ut. Just
nu ar hyllorna
fardiga och vag-

DKW sport

Vi@ ERASEV.ON 560

TOPPMOPEDER FRAN
VARLDSBEROMD FABRIK

EN FULLTRAFF — ! UNGDOMSMOPED
o
EN DROMBAGE Modern italiensk form — tysk kvalitet
f
MOTOR : DKW EM 50 1 hkr — kickstart — 3-vaxlad — fotvéixel — Bosch ‘
TOPPTRIMMAD ACCELRATIONSNABB MOTOR magnet med separata ljusspolar {6r stralkastare och bakljus. Bromsljus finnes.
HJUL: dim. 23X2.50 — vita dacksidor — férkromade falgar. NAV : full-

S — — KI R
SVARLAD e KICKSTARY b v av lattmetfall — bre di 120X20 mm, FRAMGAFFEL: ny

kraftig bottenl@nksgaffel. TANK: rymmer ca 8 lit. LACKERING : réd,
metallglansande. Levereras utan flakt. VIKT: ca 60 kg.

DKW héller — &r byggd fér tvé — den kan du
lita pa.
RIKTPRIS: kr. 1.250 exkl. oms.

Argang 3 Nummer 2 Sida 13



Valkomna till Sorentorps TT, lordagen den 11:e maj
Mopeden 50 ar i ar och det skall synas!

Pa Polisskolan i Sorentorp, Solna disponerar viedigter hela banan inkl hogtalaranlaggningen K.
11.30 - 13.00.

Historisk Mopedkavalkad Ca 11.30 — 12.15
Olle Leksell, medlem i klubb Victoria och ordféradAutomobilhistoriska klubbens mo-

pedsektion, presenterar ett urval mopeder som apegipedens utveckling.

Mopederna som skall presenteras, eller snarare dgaae, ar redan vidtalade for att fa en
sa god spridning som mojligt inom den historiskeegariindelning som gjorts. Om inte
alla som lovat dyker upp sa kanske Du blir ombetifbeevisa Din dyrgrip.

Fritt fram for alla mopedburna Ca 12.15 — 13.00
Nar den historiska mopedkavalkaden har presentératst fritt fram for alla som har till-

gang till moped att &ka pa banan. Tank bara pé ktir pa polishogskolans omrade!!!!

Lat det bli en verklig mopedmanifestation. Etfféille ingen kommer att gldomma! Lat oss
fylla hela omradet med mopedister!

For Er som har racingstuk pa Era mopeder.
Ni far vara med och kora bland de stora pojkardshdule traning och tavling. Men forst
maste arrangorerna godkanna Din moppe sa att degitisariost racingstuk i klassisk stil!

Hor av Dig om nagot verkar oklart till: Lasse Ohm@8a-967150 eller till:
JannazEll, 08-401 66 92 (Polistekniska museet)

UNGDOMSMOPED DKW

Modern italiensk form — tysk kvalitet

MOTOR: DKW EM 50 1 hkr — kickstart — 3-vixlad — fotvixel

— Bosch magnet med separata ljusspolar for strilkastare och bakljus,
RIKTPRIS: Bromsljus finnes, HJUL: dim. 23250 — vita dacksidor — for- NYHETER:
kr. 1350 kromade falgar, N AV: fullbromsnav av lattmetall — bromsdiam. Bromsljus,
T 12020 mm. FRAMGAFFEL: ny kraftic bottenliinksgaffel. Extra starkt mark-
exkl. oms. TANK: rymmer ca 8§ litt LACKERIN G: rid, metallglinsande. stod av stilror.
Levereras utan flikt. VIKT: ca 60 kg.

Sida 14 Mopedbladet
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Arets mopedutflykter!

Valkomna till sdsongens mopedut- Kings och Rosa Koérberg

flykter so arrangeras av Club Victo- 184347

ria. Vi brukar gora sa har; Vi traffas (Den har utflykten har nog redan gatt
pa forutbestamd tid, alltid klockan av stapeln innan jag fatt ut tidningen)
10.00 for en gemensam start klock-
an 11.00. Vi aker tillsammans, nju- «
ter av naturen och allt det vackra
efter vagarna (mekar en och annan
moped som stannar). Farten och
korsattet kallas numera for otrim-
mad korstil (d& hanger alla med!)
Efter ett tag stannar vi pa lampligt
stélle for att fika tillsammans, an-
tingen har man med sig en kaffe- -«
korg eller kbper pa plats. Darefter
kor vi tillbaka till utgdngspunkten.
(startplatsen). Korstrackan varierar e
mellan 3-10 mil. GIdm ej hjalm och
forsakring.. Ha en harlig dag.

|6rdag 11 maj Sorentorp i
samarbete med MCHK se till
vanster .
Sondag 9 juniStart fran Va-
ruhuset Flygfyren i Norrtélje.
Ingemar Eriksson 0176-19224
eller Lars Mellberg 0176-
224380.

Sondag 16 juniStart fran Ma-
tex i Akersberga. Matilda och
Olle Leksell 08-54022824
Sondag 21 julistart ute i
Angarn. Rolle Eriksson 08-
51025001

. Sondag 18 auguststart fran
Brostugan ute pa Drottning-
holm. Mikael Axlund

. 1 Maj. Start fran Markuskyr-
kan i bjorkhagen. Tomas

* 45 Maj —Arosmarknaden i Vasteras

* 11 Maj— Soérentorps TT, se till vanster

» 25 Maj —Varsta

* 9 juni — Mopedutflykt Norrtalje se ovan

* 16 juni — Mopedutflykt Akersberga se ovan

* 30juni — Surahammar, marknad

* 21 juli— Mopedutflykt Angarn, se ovan

e 26-27 juli — Tullinge

* 18 augusti — Mopedutflykt Brostugan, se ovan

» 8 September —Mopedutflykt Bandhagen, se ovan
* 15 September —Mopedutflykt Roda cafét, se ovan

3 Augusti

58249136 / Hans Aldstam 08-
371647

Sondag 8 septembeStart

fran Bilprovningen i Hogda-
len eller frdn Gnestavagen 3
Bandhagen. Harriet och Gun-
nar Jonsson 08-995584
|ordag 15 septembeirStart

fran Roda Cafét i Fittja. Peter
och Anna Segemark 191416 /
Lars Widman 08-186935

Men inte bara det du kan ocksa aka
pa Veckotraff ute pa Rodsjobadet
Varje Tisdagskvall fran Maj till au-
gusti. Vi ses mellan 18-21.00.

Glom inte heller Skillingarydsrallyt.
For samordning och tips om 6ver-
nattning m.m. Ring Lars Ohman
08-967150

nu dven 3-vaxlade.
SUYERAN
BACKTAGARE

Finnes i 3 eleganta modeller.

Pytagorasmotorfabriksmuseum | Norrtalje har motorkérardag f
tdndkulemotorer. Valkomna F6r mer information kiarringa Lars-
Gunnar Aringsjo pa telefon 08-512 354 50

Argang 3 Nummer 2

Séljes i wilsorterade cykelaffiirer.

AB MOTOR-SERVICE

Ynglingagatan 24, Stockholm Va
Tel, 339403, 33904 (4

Sida 15
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Dr. Richard Wunderer berattar.

,,N&r jag narmade mig den 6sterrikiska gransen i jarnten den 2 juni 1951 1&g snén dnnu kvar pa hojderna i Osterrike, men redan i Italien mot-
togs jag av strélande vader. Harliga Venedig! Men s~ kommo de Toskaniska bergen med sina talrika pass, pa éver 1000 m: s hojd. Det

var ingen latt not att knacka for oss bada, jag och min FUCHS-motor. Jag hade dock 35 kg bagage med mig, med det oumbérligaste for

en méanaders Afrika fard. Annu ett dylikt bergland hade jag framfér mig, de kalabriska bergen. Dessa voro i sin skénhet oforglomliga, men
voro for min fortsatta resa ratt s& besvarliga. | Kalabrien ligger alla stader pa bergstoppar. Landsvagen mellan 2 orter leder alltid ned i en dal-
gang, och sedan upp pa nasta hojd igen. Dessutom ha dessa. berg den beaktningsvarda hojden av nastan 2000 m.! Den 350 km langa
strackan i Kalabrien var jag tvungen att forcera pa 2 dagar, en nastan otrolig prestation, och detta utan nagot férhinder eller motorfel.

Sedan kom Tunisien med sina harliga landsvagar, som endast hade den nackdelen, att de p& en del stallen till halften voro tackta med sand.
Aven jag fick uppleva en sandstorm. Sanden kom i stora moln av 10 m, s hojd och trangde in 6verallt, i 5gon, ndsa, mun, genom kladerna, i
min motor, ja till och med i reservbensintanken. Till detta kom den fruktansvarda hettan. For att komma undan maste jag dessutom kéra under
den hetaste tiden pa dagen. Sarskilt besvarligt var att jag inte kunde kyla ned motorn genom att stanna, d& motorn pa grund av hettan i luften
inte kunde avkylas. Det fanns ingen skugga pé flera 100 km omkrets. Hade den flaktande vinden, icke funnits, sa hade jag inte uthardat het-
tan. | s6dra Tunisien begav jag mig upp i bergen, dar sarskilt infodingarnas berggrottor lockade. Vagarna voro synnerligen daliga, men efter
ca 20 km fard kunde jag valja ndgon av de branta rullstensvagarna. Om de vita vdgmarkena icke funnits sa hade jag inte haft intryck av att
fardas pa en landsvég. Aven bergvéagarna till Marrakech lamnade jag lyckligt och vél bakom mig. | Spanien vantade dock bergiga landsvagar
med 17 % stigning.

... Exakt. 5 M&nader efter min avresa anlénde jag till Osterrike och hade da tillryggalagt 12.000 km utan nagon alvarlig reparation."

Pressen skriver:

ung Osterrikare, Rickard Wun- ,,Afrika-Fard utan pengar"

,,Herr Rickard Wunderer, en ung wie- derer, som foretar en &dventyrlig Erzihler 12 dec. 1951
nare, som har vagat genomfora en resa pa en cykel utrustad med ,» Och allt detta upplevde lilla
aventyrlig resa genom Nordafrika med en FUCHS-motor. Dr. Wunderer  cykelhjdlpmotorn med 33 cc cy-
en cykelhjalpmotor, passerade i dagar. har hittills kért éver 7000 km lindervolym, av méarket FUCHS.
na Sfax. Vi ha haft nojet att tala med med sin 38 cc- motor och fér- Har i Frankrike vanta vi ocksa
honom om denna resa, som ar full av sdkrar gérna alla intresserade, redan med spanning pa boken,
svérigheter ..... " att det icke finns négot bllhgare i vilken Dr. Wunderer kommer

Nouvelles Sfaxiennes 4 juli 1951 och angendmare satt att resa, att skriva om sina intryck fran
,,Hittills 7000 km pé& en, cykelhjalpmo- &n med en cykelhjalpmotor ....” Nord-afrika.
tor med 38 cc cylindervolym la Vigiell augusti 1951. Echo de liberte, Lyon

Vi har haft tillfalle att traffa en

Teknikern noterar foljande markanta data for dgmmestation

6 kértimmar i sandstorm

12.000 km tillryggalagda under 80 kérdagar 4 kordagar med en temperatur av upp till 60C

140 kg totalvikt 2 kérdagar i snoigt vaglag

110 kg belastningsvikt 150 km lang stracka i de Kalabraiska ber gen
150 km per dag med hojder upptill 2000m tillryggalades pa 2 dagar

500 km i hallande regn
90 passvagar med stigningar upp till 17%

OCH INGEN ENDA DEFEKT PA MOTOR ELLER CYKEL SOM GAWNLED-
NING TILL BESOK PA REPARATIONSVERKSTAD

AK TRAMPFRITT MED FUCHS
HALLEINER MOTORENWERK A.G.
HAAEIN (SALZBURG) AUSTRIA

Argang 3 Nummer 2 Sida 17



K6p T-shirt med Victo-
ria-logga i rott!.

Ralph Grill har skankt flera T-
shirt i storlekarna Large, X-larg
och XX-large. Vill du ha en?.
Satt in 95:- pa postgiro 706952
glém inte att skriva vilken stor-
lek du vill ha och namn och
adress sa jag vet vart jag ska
skicka den.

Annars kommer jag att forsoka
komma ih&g att ta med T-shirtgy
pa de marknader och mopedut
flykter som vi kan vara med pa
och da kostar T-shirten 80:-

VI SES Susanne

1%

9

Jag har inga Medlemsblad kvar fran &f
2000. Dock om négon &r intresserad Kan
jag skriva ut frdn min dator. Det ar 4

stycken mopedblad pé totalt 22 sidor
innehall; Vicky I, Vicky Il, Short Victo-
ria History (hamtat fran natet, Victoria
IG:s hemsida) , Vicky 11I/ 1lIN, mope-

KOP: KOP:
KOP!!

Instruktionsbok ny

INSTRUKTIONSBOK ' "> o N
- original. derna pa vagen, och egen mack at mgpe-
VICTORIA- g = ;

CYKELMOTOR Specialpris endast | | derna, sprangskiss MS 50, mopeder

klass 1 och 2.
Utskriftskostnad c:a 30:- plus porto 10f-
summa totalt 40:-, skicka eller satt in ga
postgiro706952-9 (Axlund), glom inte att
skriva vad du vill ha!!!!

60:- inklusive
porto. Satt ir60:-
pa postgiro70 69
52— 9s4 skickar
SENEE AL AGENT, jag den .
P Susanne

I samed.

@

VICTORIA WERKE A.-G.
Niirnberg
Grundat 1886

o

Kop gamla nummer for 20:- per styck inklusive porto

Satt in pa postgiro 706952-9 (Axlund) ange vilkanmoer som énskas.

= - MOPEDBLADET

dgang2,

Stor kavalkad av

- 1
chrpn 2001

£% | MOPEDBLADET

Club Victoria mmer2 . 1 ‘

Moped =~
bladet o™

Extra stort vinternummer  Aia victoria och
Zweirad- mopeder. |

|

Vinterns film- ;
kvall!

Torsdag 1 mars
K. 19.00

|

LYXMOPED
utan lyxpris

VI[TORIA

Vieky 57

Elegant - palidi,

Victoria dr ett av de stora

MS 50 R
Prisviird standardmoped

1957 é&rs VICTORIA-schlager

Kronor 770:— for denna forstklassiga moped

Nummer 1, 2001 (12 sidor) Nummer 2, 2001 (20 sidor) Nummer 3, 2001 (20 sidor) Nummer 4, 2001 (20 sidor)

Stor kavalkad med alla
Victoria och Zweirad-
mopeder, logga-tavling
samt sommarminnen och

insandare fran en "gammal blick, Vicky IV

man

"Start av” Superluxus- re-
novering, varkanslor, en

aterfallsforbrytares bekan- pedtest 1961, Bilder fran
nelse, medlemslista, Ater- Moppis i Lissma samt frén
Rallyn i TrAngsund och
Norrtélje

Utflykt fran Barkarby och
Bandhagen, En spontan
resa, Vadda Vicky?, Nicky
och Framscooter, moped-
akartyperna och medlem
nummer 100.

Victoria Tory, Pastorns
Puch, Sveriges storsta mo-

Fram-Scooter ,

SALJES

sk. Elefantarsle.

Kopes

Till Puch Dakota

mitten”.
Ring L.G.Aringsjo pa telefon;
08/51235450

Ett kedjeskydd. Jag behdver ocks
ett motorblock, den del som sitter|i

4 Ring
Susanne
eller Mi-
kael
08-582

- 49136

Qo
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Hur blir man medlem??? Sétt in 80:- p& postgire9B2-9 (Mikael Axlund ) glom
inte att ange namn, adress, telefonnummer och géopadinnehav. 80:- galler for
Nya med|emmar ett &r och du far 4 stycken mopedblad och tillgélhgn férmanlig forsakring i
halsas harmed valkomna  Lansforsakringar for upp till 10 mopeder. (se numth&002). Detta galler endast de
som &r skrivna i Stockholms Léan.
Du maste inte vara medlem for att aka med pa vagzedutflykter eller vara med pa
Ovriga engagemang.

111.Larsson Christer Liljestigen 146 48 Tullinge

112.Svensson  Anders Kallvagen 10 155 32 Nykvarn

113.Eriksson Conny Aspstigen 3 169 34 Solna 08-27 01 78
114.Sandahl DoDo

115.Hallén Kenneth Sportflygargatan 12 128 36 Skarpnack

116.Abelsson Tom Gransholmsbacken 10 3tr 127 44 Skéarholmen

117.Jacobsson  Stefan Siljansvagen 7 120 55 Arsta

118.Sternmark  Anita och Roger Bronsgjutarvagen 56 145 72 Norsborg

119.Palm Maths Stan Stures vag 91 131 47 Nacka 08-7168417/ 070-3287112
120.Svensson  Jan Rosendalsvagen 15 141 43 Huddinge 08-7744158/ 070-6906508
121 .Envall Berndt Solvallavéagen 8 172 37 Sundbyberg

122.Sandahl Hans Astor Ornsétrabacken 128 127 36 Ské&rholmen

123.Carnehagen Per Sikvagen 10 3tr 135 41 Tyreso

124.Carlsson Lars-olov Klostervagen 29 196 31 Kungsangen 08-58450044
125.Lindqvist Jimmy och Bosse Anders Klockares vag 7 141 30 Huddinge

126.Borghaag Christer Gallboda 4 184 91 Akersberga

127.Isaksson Hans Bergshyddan 184 91 Akersberga

Nu finns en Epost-lista for Victoriaklubbens medlenmar!
Har kan vi utbyta erfarenheter, asikter, tips otadech annat. Enda kravet &r att du har tillgélhénternet och ett E-
post-program med epostadress! Sjalva tjansteelagtatis! G4 till den har lanken och sok medleapsga listan!
http:llse.egroups.comigroup/Victoriaklubben

Fragor besvaras av undertecknad via morris@telia.c

Héalsningar Eva Drewsen
Initiativtagare, Listdgare, Vespa 50cc-dgare addorrisagareEpostadressmorris@telia.com

Missa inte dettal Anmal er genast, har kan vi hjalpas at med mekprolich liknande, kdpa och sélja dela}.
Det ar ocksa ett bra satt att fa ut information stahar brattom med, ibland far jag mail om evensgrsom
jag inte hinner fa ut i bladet och da kor vi ut gdétnatet men ar du inte med far du inte veta nagoga in
och folj instruktionerna sen ar det klart.

Halsningar Susanne

Club Victorias hemsida
Adressen ar; http://user.tninet.se/~pdc285a
Enligt raknaren borjar den bli valbesokt vilket &tstone jag tycker ar roligt, alla synpunkter dike@nna, nu nar somma-
ren nalkas lar det inte bli s& mycket gjort dessutar det inte plats mer. Det ar dags att utokaggot satt, vi far se till
hosten hur det blir. Har du en hemsida med mops@&tr av dej sa kan vi "byta lankar”
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Club Victoria

SUSANNE AXLUND
KARLSBORG
197 91 BRO

Tfn: 08-582 491 36
E-post: pdc285a@tninet.se

Vi finns pa nitet!
http://user.tninet.se/
Apdc285a

det p& moped!!

Ska jag DO ska jag gora

- ett Museum i Tyskland™:

EXPRESS

EXPRESS-CARIN otain ld'mi"fi?::u I:ampammlm‘vnlhs Sportmaped, dos wir besonders

for junge, speriliche Fahrer gescha aben, Die ousgesucht vornehme Lockierung und
die reichliche Verwendung von Chrom geben dem gin elegonies Aufleres, das Sie
und auch |hre Sozia begeistern wird. Die groflen Vollnaben 1204, die verstérkten Bremsen
und der neve Breitstrohlscheinwerfer sorgen fir die notwendige Sicherheit auch im
dichten Verkehr bei Tog und Macht. Dazu der bewdhrte Vicky-Motor, auf den Sie sich
immer verlassen kénnen, Rund eine Million Victorio-Maiaren loufen seit vialen Jahran zur
Zufriedenheit der Fahrer. Fir gabirg?:h Gegenden empfehlen wir den Geblase-Motor.
Fir ihn gibt es auch bei langen Bergfahrien keine Kihlprobleme. Prifen Sie, bevor Sie
sich entscheiden und wihlen Sie die Corino. Sie macht lhnen bestimmt viel Freude.

{ Geblase-Motor



