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Det ar harligt med sommar,
eller hur! Vi har nu premiar-
akt med Sabina bakpa mo-
peden i en cykelbarnstol
och det gick alldeles ut-
markt. Det var mopedut-
flykten i Akersberga som
blev lite férsenad eftersom
nagra garna ville se hur det
skulle ga fér Sverige mot..?.
Ja det kommer jag inte
ihag men Sverige forlorade
tyvarr. Vi kom ivag till slut
men det var val vart att
vanta pa de sista som kom.
Faktiskt sov lilltjejen i sto-
len men det var lite vickigt
med huvudet!. | far kopa
ett nackstdd till nasta
gang).

Appropa Akersberga ni har
val sett familjerna Leksell
och Ohman i motortidning-
arna?!. Vi har tva stycken
och dom &r representerade
i bada tidningarna och lilla
Elma har hallits i famnen av
ingen mindre an Prinsessan
Lilian. Och vad snygg Matil-
da var i sin randiga dress.
Grattis till vinsten!. Dessut-
om var Larre ute och kérde
familjen Ohmans fina Cot-
terau . Faktiskt har aven
familjen Axlund fatt den
aran att aka pa en provtur

i densamme. Det var en
tisdagstraff pa éverskottet
férra sommaren. Nagon
tog bilder och det vore kul
att ha till fotoalbumet. Var
det du eller vet du vem
som har bilden sa hor av
dej.

Reportagen var fran Gar-
desloppet och tidningarna
ar Classic motor och Nostal-
gia.

I ar ar det 50-arsjubileum
fér mopeden vilket man
har uppmarksammat lite
har och dar. bl.a. | sam-
band med Sérentorpsrallyt

Sabina tar en mopedlur ute i Akersberga. Bilden insind av Lillian

dar Lasse Ohman stod for
mopedarrangemanget. Mo-
pederna var uppdelade i
olika klasser som presente-
rades av Olle Leksell och
man maste ju saga att hur
kan han veta s& mycket om
sa manga olika mopeder?!.
Otroligt intressant och kul
att hoéra alla historier.

Klippet i forra numret om
Dr Richard Wunderers fard
genom Afrika skickades in
av Jan Ryden, det foll tyvarr
bort. 12.000 km ar nog
ganska svarslaget , hur
langt har du akt som
langst?.

Jaha nu & man hemma
fran semestern och snart ar
det dags for nasta moped-
utflykt, tyvarr har vi missat
nagra denna sommar, det
ar svart nar Mikael jobbar
varannan helg.

Nu till lite skvaller..
Knattrarna har fatt en ny
medlem; Anna och Peter
har fatt en liten lillasyster till
Corona, GRATTIS.

Ett annat nytillskott star
Max fér. En DKW Hummel
som bara gatt 36 mil och
ser ut som ny, vilket fynd!
Max ska dessutom tillsam-
mans med Mikael rymma i
oktober ner till Tyskland
och ga pa en stor tysk mark-
and, alldeles sjalva utan
kvinnor och barn, vad ska
det bli av det manne. En hel
del &l misstanker jag. Repor-
tage har utlovats, vi far se.

Detta nummer kom inte i
bérjan av augusti som utlo-
vat men med anledning av
mycket solsken och varmt
vader har det inte kants sa
lockande att sitta inne vid
datorn och hacka. Nasta
nummer kommer i alla fall

1 det hir numret:
Posters och dekaler, 4
Victoria IG
Alla Sveriges mopeder, 5
klipp ur Teknik fér alla
Krydolf, den ondske- 6-7
fulla mopeden
Fragesport. 7
Siljan runt en regnig 89
midsommar
Vicky | fran prov- 10
nummret

Mopederna pa vagen; 11
Rusch med Victoria-
motor. TfA 24/1953

Klipp ur John Nerens 12-13
Bok om motorcyklar

14
P& tur i Akersberga 15
Platbanan pa natet 16-17
KOP, KOP, KOP, 18
annonser och insant
Nya medlemmar 19
E-postlistan 19

fére jul.

Kan du Tyskalll Hor av dej,
jag behéver hjalp. Jag har
medlemstidningen fran Vic-
toria IG och nagra bocker.
Vi kanske kan tréaffas och
bladdra lite nagra ganger
under hosten, det vore trev-
ligt. Ring 08-582 491 36.
Snarast. -)

Glém inte att skicka in om
smatt och stort, det behover
inte vara sa tjusigt bara nag-
ra rader ar tillrackligt for hall
med om att det som ni har
skickat in ar roligast att lasa.
(tycker jag i alla fall).

Stall inte in mopeden annu
vi ses! susanne
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Special-
cykelmotonr

for montering a bakhjulet.

Riktpris: Kr. 410: —

Victoria Special-motor monterad pid en van-
lig cykel, transport- eller tandemcykel, &r
ocksd en god lésning pad Eder mopedfraga.
Denna motor har helt vunnit allminhetens
fértroende, sdsom stark och pélitlig. Ca. 40.000
salda i Sverige dr ett gott bevis.

2-takt — 38 cc — 0,8 hkr. — Korkortsfri — 2 vaxlar — Vridvixelhandtag pa
styrstdngen — 17 watts belysningsuttag — Lackering: silvergrd — Kedjedriven.
— Utrustning: Verktygssats och Handbok — Drivkedja och drev med fastsidtt-
ningsbultar — Pakethallare och Bensintank. Vikt enbart motorn 6,5 kg.

2 viaxlar
och frigang
Kedjedriven

SIDA 3

20-
arsjubi-

leum
Las allt? om
Pahangaren
pa sidorna
10-15

VICTORIA SPECIAL — KORKORTSFRI

Victoria cykelmotor- monterad pa Victoria Standard-cykel

"VICTORIA SPECIAL" (angivet pa motorns nummerskylt). Ny modell, som ar korkorts- och registreringsfri enl.

godkdnnande av Kungl. Vag- och Vattenbyggnadsstyrelsen den 30 juni 1952.
Effekten ar 0.8 hkr och max. hast. 30 km/tim.

Enl. férordningen for cyklar med hjalpmotorer maste cyklarna vara utrustade med:

1. minst tva av varandra oberoende, effektivt verkande bromsar.

2. 1 stallet for ringklocka, apparat, med vilken ljudsignal med jamn, dov ton kan givas.

3. skylt av metall med uppgift om dgarens namn samt hans adress eller identitets-

beteckning i folkbokféringen &vensom motorns typbeteckning och tillverkningsnummer.

OBS.! Varje atgard, som vidtages i avsikt att 6ka motorns effekt eller hastighet, kan

medfora straffansvar.

GENERALAGENT

AB MOTOR-SERVICE

Ynglingagatan 24 - Stockholm - Tel. 339403, 339404.

Nasta NUMMErar tankt att komma i bbrjal\
avNovember med manusstopp i mitten av Oktobe

Skicka in om smétt och stort, ju mer desto roligaye
mopedblad!. Det hanger f@R. Alla bidrag &r val-
komna. (som sagt jag skriver bara om Victoria #a
ni lasa om nat annat far ni skicka in det sjalya!!.
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Ko6p posters och dekaler fran Tyska Victoria InteesSrening.
Finns nagon som &r bra pa Tyska sa hor av dejlanilera trevliga medlemstidningar som vi inte kasa! Hor av er till
mig Susanne, se adresser m.m. P4 sista sidan.

Victoria-Poster IG-Info-Hefte i 4
mit/ohne Eindruck des Jahrestreffens  viele Hefte aus alten Jahr- | VICTORIA
(bitte angeben), Formate ca. DIN A 2 géngen zu haben ;gm?g;rm

hetd!

Preis pro Poster 4,- Euro plus 7,50 Ver- Preis pro Heft 2,50 Euro
sand (Papprolle und Porto) plus 1,- Euro Versand

1 = ca. 1923, mit Fahrrad 4 gl
und KR lll-Gespann, vierfarbig Bitte nur schriftliche
2 = 1934 mit KR 35 G (Lackler) Bestellungen an:
3 = 1921 mit KR |, zweifarbig Victoria IG Kay Raven,
4 = 1938 Aero KR 25, vierfarbig Neuver Kamp 27 B,
: 24582 Wattenbek

5 = 1956 Vicky lll N, vierfarbig

VICTORIA'WERKE &

VICTORA WEREE A8

1 :
Vorkriegsmotive Aufkleberbogen RUI?de. E"lzda'-’fk!eb?r
3 Aufkleber auf einem Bogen (Abbildung ca. 30 % der Aufklebergrsfle), (M‘_’"v e Héndler-Emailschild ab 1949)
in den klassischen Victoria-Farben rot/dunkelblau, 4,- Euro + 1,50 Euro Porto dreifarbig, gelb/blau/rot,

2 Aufkleber, Durchmesser von 67 mm, 2,- Euro

1 Aukleber, Durchmesser von 100 mm, 1,50 Euro

+ 0,60 Euro Porto

Bitte angeben mit bzw. ohne Aufdruck Interessengemeinschaft

VICTORIA
| H

2

ﬂ"’ 5,

Motiv 1929-30

Motiv 1930-34

Nachkriegsmotive Aufkleberbogen
5 Aufkleber auf einem Bogen (Abbildung ca. 30% der AufklebergroBe), ot
in den klassischen Victoria-Farben rot/dunkelblau, 4,~ Euro + 1,50 Euro Porto Nur schriftliche

Aufkleber-

VICTORIA VILTORIA s

Victoria-IG
Kay Rauen
Never Kamp 27B
24582 Wattenbek

Motiv 1937-51
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Vid nyarsskiftet hade Vag- och Vatten-
byggnadsstyrelsen godkant 36 olika
mopedmotorer, och en genom- gang av
provningsresultaten, som VAag- och
Vatten infordrar fran Sta- tens Prov-
ningsanstalt, ger s pass intressanta
uppgifter om den rika floran av mo-

peder, att vi inte vill undanhalla dem
for 1asarna. Var sa god och studera!
Har finns méangder av bade kédnda och
okdnda méarken, men en del av dem
kommer inte att féoras i marknaden i
var. Gallringen har bérjat.

Resultat av Statens Provningsanstalts mopedprovningar I likhet med andra motortestningar lider
naturligtvis vidstdende lista i de flesta fall
Marke varvtal vid max. maxfat  eff. vid max. Vantalvid ~ av svagheten att de bara géller ett enda
max. eff. hk eff. varv/min km/tim fart hk max. fart varv/ exemplar av market ifréga_ Négra undan-
~ tag finns, sarskilt bland mopederna med
ABG ... 0,56 4 000-4 600 28,5 0,55 4 67( de vackraste siffrorna, dar man faktiskt
Am9 L e 0,65 4000 27,3 0,45 4 48 samtidigt har kort flera exemplar av sam-
Berini  ............ 0,65 3 500 31,2 0,62 4 10( ma marke och fatt fram ett medeltal.
BFC ... 0,83 3600 23,2 0,79 3 10( Provningen gér till sk att Statens Prov-
B.P.40 ......... 0,36 4 000 24,2 0,34 4 25( ningsanstalt kor det Ins;inda exemplaret
Cyclemaster 26 cc.0,67 4 200--4600 30,9 0,67 4 190 med full gas fram och tillbaka pa en upp-
Cyclemaster 32 cc.0,60 3000 1,33 0,55 4 240 matt Vlﬁjgﬁtfécka \]{'d "éﬁfbghpf NC\’/fﬂé'lija-
gen alldeles utanfér Stockholm. Visar det
Cycle Star —....... 8'57 % ?)88 22'6 8‘5(2) % Og sig da att mopeden uppfyller hastighets-
D'feam """""" o4 ! 9 4 bestammelsen maximum 30 km/tim eller i
Fllnk .............. 0,84 4 000 29,4 0,84 4 10C Varje fall Inte ﬁverstiger den tillatna gran_
Fuchs FM40S ... 0,73 4000 295 0,58 4 80C sen med mer &n 5% man tillater alltsd
Fuchs ............ 0,75 4 000-4 400 29,5 0,58 4 80( 31,5 km/tim, monteras motorn ned och
Gioiello .......... 0,39 2 400 24,8 0,31 3 30 kors pé provningsanstalten i bank, varvid
llo (Hopal-Bolagen)0,56 4 500-5000 29,7 0,56 4500 den utbromsas elektriskt och en tabell
llo-Regina ........ 054 3200 282 0,5 4 280 Ppg0rs ver uteffekien vid olika varvial.
- arefter underséks om motorn med na-
11 Pellegrino..... 0,73 3000 30,2 0,72 3 49( gon enkel forandring kan fA sin effekt
J. B ........ e 0,53 3 200 28,3 0,49 3 76( Okad. Man kor den t. ex. med andra mun-
Kaiser-Schwinger. 0,51 3600 ,024 0,41 4 650 stycken i férgasaren for att se hur dessa
Kuli .. 0,68 3500 30,9 0,59 4 50( paverkar effekten, som darvid inte far
Le Poulain (Félet) 0,50 2750 27,3 0,49 2,900 overskrida gransen 0,8 hk + 5 % eller
Lohmann ... 0,7 6000 29,2 0,61 6 90( 0:84 hk. | allménhet kommer man da
Mohylette 0 ‘65 3000 30’ 0'52 3 50 framtil resultatet att de enkla andringarna
""""" ! ! ger motorn en omdjlig effektkurva. Tyvarr
Monarl.('”o """" 0,75 4 200 30,6 0,60 4 980 finns det Inte méjlighet att har visa effekt-
Mosquito ... 0,50 2400 26,7 0,30 3630 (apelien for olika varvtal, vilken annars
Novolette ....... 0,62 3400-3700 727, 0,62 3 600 kan vara bra att ta till om man vill avgéra
Nymans-Metro.... 0,54 3 600-4 400 28,1 0,53 3 350 backtagningsférméagan. Det var emellertid
Peugeot  .......... 0,83 3000 26,8 0,71 4 060 roligt att konstatera att de som av TfA
Pilot ..o, 0,79 3000-3 200 30,2 0,71 3 520 rubricerats som goda backtagare visade
Pirotta 0.49 2 800 303 0.43 3 g Stor effekt vid laga varvtal. Nagon ledning
"""""" ! ! y ger andock tabellen genom att varvtalet
Ponny ... 0,75 3600 28,3 0,37 4 900 tagits med bade for maxeffekt och maxi-
Power Pak ... 0,52 2400 25,9 0,51 2690 ifart. Listan Innehaller samtliga godkén-
Rex-llo ... 0,86 3900 29,4 0,78 4 800 da mopeder alltintill helgdagarna kring
Velmo (NORDAP)0,37 4 400 25,9 0,37 4 300 A&rsskiftet. Dar saknas &nnu en del intres-
Velo-Solex ....... 0,44 2 000 23,0 0,32 2590 santamérken som &nnu &r under utprov-
Victoria Special .. 0,69 4 000--4 600 27,4 0,69 4 600 ning, men TfA kommer att férsoka ta med
Wing-Wheel ...... 0.37 2800 287 0.20 4 250 Motsvarande uppgifter fér komplettering
’ ' ’ av listan s& snart de foreligger klara fran
Vag- och Vattenbyggnads- styrelsen
e
/
Mopederna i bildra-
den fran 6vre bilden
till den sista har
nérmast ar i ordning:
Cyclemaster, Ilo-
Regina, Mosquito,
Lohmann, Velo-Solex,
Power Pak, Flink och
ABG.
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KRYDOLF, DEN ONDSKEFULLA MOPE D ENenar wiorgn

MOPEDBLADET

Krydolf bor i mitt garage och det
har han gjort i nastan tre ar.
Hans riktiga namn &r Kreidler,
med efternamnet Florett.

Snygg ar han, med helkromad
tank, blanka skéarmar och hdgt sty-
re.

Det later ju fint, Kreidler, lite
stramt, lite tyskt liksom, men for
mig ar ordet Kreidler numera
starkt forknippat med Adolf Hitler,

Goring, Himmler, koncentrations- i

lager, tortyr, surkal, svettiga turis-
ter, herremansfasoner och
annat elande.

Det vilar en forbannelse Gver Kry-  mqneden pa bilden har inget samband med mopeden i artikeln

dolf, han lever sitt eget liv, han
kan till exempel fa for sig att ramla
omkull och dra med sig andra
moppar, garna nylackerade.
Andra hyss ar att plotsligt slappa
ur sig all bensin eller olja, utan att
nagon rort vid honom pa flera da-
gar.
Dessutom tror jag att han njuter av
det och flinar bakom min rygg.
Nu fick det vara nog, nu skulle han
vack, han hade kostat skjortan och
lite till.
En kompis ringde och letade efter
en billig moped, har kom chansen.
- Du kan fa kdpa Krydolf, sa jag
och flinade inombords

- Jo du, en tysk kvalitetsprodukt
fran sjuttiotalet, gar bra , bor
ses, forsiktigt kord av aldre
dam i Norrbotten, som vi sager
i branschen.

- Jag kommer och tittar pa en
gang, sa han, och sa blev det.

Han satte sig p& moppen, kickade, Nar jag stangde garageddrren hor- Jag hoppas négon képer honom,

la i ettan och drog i vag pa en
provtur.
Jag hade hjartklappning, var torr i

munnen och hoppades pa det bas-

ta.

En kvart senare kom han tillbaka,
ledande pa moppen, sénderslagna
knan, skrapade armbagar och hu-
moret var inte pa topp, milt ut-

Kreidler Florett,

tryckt.
- Bakhijulet laste sig helt plots-
ligt, sa han surmulet, och nar

jag satt dar och gnuggade mina rockar och satt pa honom en ba-
knan sa skrattade fanskapet at kochframvand tréja. Hade han va-

mig fortsatte han ilsket.

- Ahh, nu tar du véal i &nda, inte
skrattar val doda ting, férsokte
jag, men visste ju att precis sa
var det.

Annu ett hyss av den forb......

mopeden, vad skulle handa har-

nast.

Det blev ingen affar och varfor

hjulet laste sig helt utan anledning

ar fortfarande en gata.

- Ar du nojd nu, din skitmoppe
sa jag och sparkade pa ho-
nom.

Svaret kom omedelbart, de nya

jeansen fick en lang reva pa ena

benet av en vass kant pa kedje-
skyddet.

des ett bubblande ljud, han garva-
de igen.

Forhaxad, tankte jag, Krydolf ar
férhaxad, som i Exorcisten eller
nagot annat labbigt. Man kan ju
bli morkradd fér mindre.

Nu star han dar nere, i morkret
men inte sa lange till.

Hade han varit en hund sa hade

veterinaren fatt ge honom en spru
ta, hade han varit manniska hade
det kommit vanliga man i vita

rit hast hade han blivit skjuten. De
ar ju en moped, ett platvidunder,
ett stycke materia, ett dott ting el-
ler..........

| annonsen ska jag skriva foljande:

Kreidler Florett fran 70 talet séljes
billigt.

Endast som reservdelsmoppe, €]
att &ka pa (mordforsok ger livstid)
Fragor om varfor besvaras icke
(vagar inte sélja honom ens till
min varsta ovan)

Pris: 1500 kronor vid snabb affar.
Intresserade kan hora av sig till
undertecknad, hart prévad Kry....
Kreidleragare.

det behover inte vara nagon god
manniska, han skulle nastan pass
battre hos nagon elaking.

Far i frid Krydolf och ma vara va-
gar aldrig mera korsas.

Husse ( snart f.d.)

—
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Fragesportom Victoria | 1 | X | 2

Victoria- verken tillverkade inte bara mopederkeih av foljande
produkter hainte Victoria tillverkat?
1,symaskin X, kottkvarn 2, batmotorer

Vilket ar borjade Victoria serietillverka motorn B4 i Tyskland?
1,1946 X, 1949 2,1950

12 april 1951 satte s varldsrekord med FM38, hrirdiwk det?
1, 72 km/tim X, 79 km/tim 2, 89 km/tim

Vilket datum kom den nya moped- lagen 19527
1,1 juni X, 1 juli 2,15 juli

Vad har Vicky IV for déacks- storlek?
1,24x2,0 X, 23x2,0 2,23x2,25

Pa 1800-talet i England var Drottning Victoria gifed vilken av
féljande herrar?

1,George X, Charles 2, Albert

Skadespelerskan Victoria Principal var med i erdkéimerikansk
sapa, vilken?
1, Falcon CrestX, Dallas 2, Baywatch

Hur gammal &r Kronprinsessan Victoria?
1,22 ar X, 25 ar 2,27 ar

Victoria Dyrling &r Programledare i TV, fran vilketggram ar hon mest
kand?
1,Bollibomba X, Viifemman 2, Hjarnkontoret

Vilka tvd andra marken gick Victoria ihop med 195 bildade
Zweirad union?

1, Express, DKWX, Sachs, Hercule®, HMW, Fuchs.

En utslagsfraga hade vi ocksa, rékna upp alla mopedo-
deller som det star Victoria pa. Inte bara Victoriamotor
utan hela mopeden ska vara en Vitoria

Det blir nagra stycken, hur manga kan du? &
Denna fragesport gjorde vi till vir mopedutflykér Brostugan pa
Drottningholm. Ingen kunde alla ratt och dessutak ¥i in en
slamkrypare ocksa. (Men den har jag fixat i den@i@ion)

Skicka in dina svar till Susanne Axlund, Karlsborg197 91 BRO . :
Prisutdelning vantar men du filite ha varit med p& mopedutflyk-=
ten ifrdga eftersom ni vet svaren!
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Siljan runt en regnlg mldsommarNLgmsDuwa |

Det hela borjade hosten 988
nar jag och kompisen MICkG‘ =
Andersson kopte varsin 3
moppe, jag en Monark
"Vici” Monarscoot och
Micke skaffade sig en Ny-
mans 2000. Det borjade ma
ens mala i vara huvuden o
roliga resor man kunde fore
taga sig. D& vi bor i vackra |
Bro s &r ju Sigtuna och
Skokloster klockrena ut-
flyktsmal. Vi gjorde aven e
tur in till den kungliga hu-
vudstaden och grillade kor
pa Blockhusudden. _
Nu ndr sommaren narmade

sig med stormsteg méaste vi—

ju komma pa négot annat skoj stalle
att aka till, & vad ska vi géra pa mid-
sommar?

Jo, vi &ker moped runt Siljan! Planer
drogs upp med fardvéag, packning och
dylikt. Nu &r vi ju sa lyckligt lottade

att det finns sommarstalle p& lagom
avstand fran Siljan, sa de forsta 22
milen hade vi mopederna pa slap efter
bilen. Efter att under min "ratta” mo-
pedalder &kt de 22 milen granslandes
min Dakota kandes det som att aka
anda hemifran pad moped nu var lite
val ambitiost, speciellt d& vi bara hade
en midsommarhelg pa oss.

Naval, val uppe vid sommarstugan
och en god natts sdmn var det dags,
packa mopeder med télt, sovsack,
spritkok, grill, liggunderlag, reserv-
dunk, verktyg plus fulla ryggsackar.
Som tur var s& hade vi provpackat och
kort pa hemmaplan, men som ni vet
gar det ju aldrig att gora lika tva gang-
er, men efter manga blackfisksnoddar
och diverse luringar s& kunde vi sa ge
0SS av.

De forsta milen gick p& mycket val-
kadnda vagar och solen log mot oss,
efter ca fyra mil kom vi upp till Lek-
sand och Siljan, da tog vi den vastra
vagen om Siljan for att n& Mora. Allt
var underbart, bilar och motorcyklar

Micke mekar Bing i Mora

inte direkt att ta sig in osedd. Vi hitta-
de en trevlig platt dar vi skulle sl& upp
taltet, men innan jag ens hade hunnit
f& ner mopeden pa stodet sé hade
Micke borjat skruva isar sin forgasare.
Jag borjade packa av min moped som
hade den mesta packningen for att fa
loss taltet som vi skulle resa, Micke

hittade massa smuts som han hallde ui Nar vi val var i taltet var det inget pro-

sin férgasare. Nu gick moppen fint

igen och vi bestamde oss for att &ka ut den delen.

till Sollerén for att titta pd midsom-
marstangsresningen, men vad hander
da?

Jo, Mickes moped borjar ga pruttigt
igen s& mitt pA Konsums parkering
ligger nu en Bing i alla bestandsdelar,
mer smuts rensas bort, kan inte ha va-
rit bra for den mopeden att &ka pa kér-
ra.

Det blev en sorti utan skadespel men
grabbarna p& hojklubben vi passerade
vinkade i alla fall lika glatt aven pa
tillbakavagen. Efter proviantering pa
macken sa akte vi "hem?” till taltet,
rengjorde férgasaren och startade gril-
len.

Midsommar som det var hade vi sa-
klart sill med tillbehor, och grabben i
taltet bredvid kédnde val lukten( han

tutade och vinkade, vi stannade och at var fran Bollnas) och lat sig val sma-
glass 4 allt var precis som det ska vara kas till sin flickvans stora fortret. Vad

pa en moppesemester.

Nar vi nadde Mora borjade Mickes
Nyman g& samre men vi tog oss i alla
fall till campingen, och dar gick det ju

jag minns var han inte nédbedd pa
vart kott eller potatissallad heller. Ef-
ter avslutad middag var det dags for
lite mingel( vingel) p&4 campingplat-

MOPEDBLADET

sen.
Och vad det
verkar sa hade alla sett oss komma
eftersom de sa, "var det ni som akte
moped?, kom och sétt er!”.

S& man behovde inte torsta ndgot me
den kvéllen och nastan alla var trevli-
ga, endast mannen som akte Yamaha
Viagra blev lite purken nar jag sa na-
got om HD-kopia.

=

blem att slockna, inte vakna heller for

De flesta har val hort det dar ljudet,
tapp,tipp,topp, mot taltduken — regn,
problemet var bara att det inte lat sa
enbart p& taltduken, ljudet blir detsan
ma nar dropparna traffar pannan. Som
"tur” var sd hade vi med oss en extra
yttre taltduk som vi lade Over taltet,
men vad hjalpte det, efter tio minuter
droppade det i pannan igen.

D4 gav jag upp och gick och satte mi
i ett skjul en bit bort, med riktigt tak!
Micke lag kvar ett tag till men nar han
holl pa att drunkna inne i taltet sa gav
aven han upp & vi gick da och satte
oss i koket pa campingen tillsammans
med négra tyskar som sag ut att ha
drabbats av samma problem.

Vi har ju bada tillbringat vara flesta
midsomrar i Dalarna och da brukar de
ju regna, sa varfor bli forvanad?

Pa morgonkvisten nar regnet atmin-
stone minskade nagot sd hangde vi
upp téltet och 6vriga attiraljer och av-
vaktade nagra timmar, dock utan att
regnet ville avta helt. Vi hade redan

O
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Efter en blét natt i Siljan

insett att den ambitidsa resplanen inte
skulle ga att genomfora sa vi satte
framhjulet mot Rattvik istallet, innan

vi lamnade Mora lyckades vi aven
boka en stuga i Rattvik. Det kdndes nu
mycket battre nar man har ett torrt hus
som vantar en.

Véagen till Rattvik var dock allt annat
an rak da vi foljde Siljansleden, vilket
var en grus/ lervag som inte blivit
battre av det myckna regnandet. Min
frambroms férsvann helt och nar man
drog i handtaget sa sprutade det bara
lera frAn navet. Val framme i Rattvik
akte vi till Rattviksparken dar vi bokat
stugan( trodde vi), men de hade ingen
bokning, fast vi sag val s& bedrovliga
ut att dom fixa en stuga i alla fall. Pre-
cis nar vi kliver in i stugan ringer det
fran Siljansbadets camping som und-
rar om vi skall ha stugan som vi bo-
kat. Sa det kan ga!

Jag har aldrig lart mig vilken av de tva
campingarna som &r vilken, men nu
vet jag.
En annan kul grej nar vi kom till cam
pingen var att det ur den forsta hus-
vagnen kom en man rusandes som
tydligen var ordférande i en moped-
klubb i Gavle.
Pa sondagen tog vi det lugnt p& mor
gonen och vadret sag riktigt trevligt
(uppsprickande m.a.o.).
Nar vi val var klara att &ka ivag, bor-
jar det regna, men nu hade vi ju tork{
sa det var ju lagom att blota ner sig
igen. Vi tog en svang genom Réttvik
centrum och bestadmde att vi skulle
aka upp till hantverksbyn strax utanfq
for att ata. ;
Lagom nar vi kom dit upphorde regné
och vi kunde sitta ute och ata ( dock

under tak). Nar vi matta och belatna
skall &ka vidare kan ni ju bara gissa
vad som hander. Vi kor vidare langs
Siljansleden vilken bjuder pa fler
grusvagar, nu dock av béattre kvalitet,
och man kommer in pa fantastiskt
manga fina bakvagar. | Tallberg stan-
nar vi till och fikar hos min kompis
Lars och tittar runt lite pa hans tomt
eftersom det nu ar uppehall.

Vi vantade sedan pa att det skulle bor-
ja regna sa vi kunde &ka vidare, for nu
var det s& nara till malet att vi strunta-
de i allt och bara ville hem. Vi stanna-
de dock till i Leksand for att ta nagra
trevliga bilder, men tji fick jag, kame-
ran hade blivit fuktskadad och ville
inte surra eller knappa nagonting, nu

blev jag ju inte sa forvanad, men anda.

Efter att ha kort nonstop de sista mi-
len, forutom n&gon forgasarrengéring
forstas, s& kom vi fram till en torr

SIDA 9

(invandigt) bil
med tak, radio
och varmepaket,
da kande man
ingen dragning
till det dar mo-
pedromantiska
som ibland kan
infinna sig.
Innan vi akte
hem bjod far-
mor pa flaskkot-
lett med kokt
potatis och sés,
nog for att det
M alltid ar gott,
men denna gang
var det helt un-
derbart. N&r vi sedan kom hem var de
ju inte bara att stélla in mopparna
aven om man var sugen pa det just d
det var ju i princip tva lerklumpar
( okej, lite 6verdrivet) vi kom slapan-
des pd, sa det blev bevattning av stérre
modellen, femtikubikarna vart dock
inte storre for det.
Sa har efterat ar det ju underbara min
nen man har, men det ar konstigt att
man, trots att man firat de flesta av
sina midsomrar i Dalarna och delvis
regn, inte tankte att det kanske kunde
bli det detta ar ocksa.
Att vi har daligt minne, eller fortrang-
er regn, bevisades av att vi aret efter
skulle géra en ny midsommartripp
runt Siljan, nu tankte vi dock ha sol,
hur det gick?
Hehehe, men det far ni lasa om nagon
annan gang.

Magnus Dufva

—
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SIDA 10 MOPEDBLADET

Vley | , hamtat fran allra forsta numret av mopedbladet

Nedanstaende om FM38 har jag 6ver- det inte sakert versattningen ar helt  skrev en begeistrad dgare av pahang
satt frdn den tyska boken; DIE DEUT- korrekt. motorn FM 38 L i april 1950 till Vic-
SHEN MOPEDS DER WIRT- toria- Verken. Verkligen ar denna mo
SCHAFTS WUNDER ZEIT. Efter- VICKY | tor en lyckad skapelsens krona, och

som jag inte &r sa bra pa tyska sd & "Den lilla grejen &r nastan ett under”  redan 1954 hade 150,000 stycken
salts, varav 70 % i andra lander. FM
38: an, vars produktion borjade vid
andra varldskriget, blev allmént om-
tyckt pamonterad pa en nagorlunda
stabil cykel. Sarskilt den robusta for-
krigscykeln blev dartill anvandbar,
eftersom nya knappast existerade.
Motorn har en vevstake gjord for hog
varv, och ett urtag pa vevpartiet styr
insugsgasen till vevhuset. Kraftover-
foringen fran kolven till vaxelladan
sker med kugghjul, de bada vaxlarna
och frilaget blir genom expander-
ringskopplingen i vaxelféraren mjuka-
re att fa i. Mopeden Vicky | sdldes
bade med herr och dam- cykel. Mo-
torn ar monterad pa bakhjulet. Dacke
pa 26x2 ar till skillnad mot en normal

- ligt lackade i Victoriagra farg.

Det hér kallar jag fér En "pahangare”Med denna sattes varldsrekord 12 april 1951.78 kBdcc-
klassen. Den finns pa ett museum i Neckarsulm kiaysl.

Teknisk beskrivning pa svenska. mandvrering genom vaxelhandtag pa styrstangen,
(Hamtat ur instruktionsbok p& Svenska; 3765a 3.35/ kraftéverforing medelst kedja till bakhjulet.
schwed.) Bensintank: Rymd c:a 3 | bensin /oljeblandning.

Motor: Encylindrig tvatakt, slagvolym 38 cc, cyl. Diam. (Anvand endast bensin och olja av god kvalitet).
35 mm, slaglangd 40mm, effekt (Special) 0,8 hk vid  Bransleforbrukning: C:a 1,5 liter pa 100 km vid
4000 varv / min, avtagbart cylinderlock, latt der@wn hastighet, 30 km / tim.

bar ljuddampare, vridgashandtag for montering p& st Vikt: Motor med tank, pakethallare och alla tillbeho
stangen, Noris svanghjulsmagnet med belysnings$§pol 11,5 kg.
watt, 6 volt.

Vaxelldda: Sammanbyggd med motorblocket, 2 vaxlar

Sportmodelle, hier VS 128 - D?Ppeerhl'mhmeﬂ aus eleganten Rohren - fein fass. Stever- VICTORIA FM 38 L ,Vicky”, als Einbaumotor oder fertiges Rad lieferbar - Hubraum
und Gabelkopf - starre Hinterradnabe mit Leerlaufzahnkranz und 4-fach-Huret-Schaltung - 38 cem - Berung&Sém:;n . Hlf.b :0 mvlvl rBT\;SfS.’;%OVU/‘mEFn . \dferdfiicl;tunﬁ 1:6 dec;is;‘lSchwungf
verstellbarer Vorbaulenker - Doppelfelgenbremse - VICTORIA-Keillager mit Dreiarmkurbel - magnetzinder /3 mit Lichtspule 3 Watt[6 Volt fir die Beleuchtung des Fahrzeuges -
eleganter Steversatz - Leichtmetallfelgen - Sportpedale mit Gummieinlage - Leder-Sportsattel dOE ol Mot g e Rl L e i by el (Eeadinpelle ot s

sl y : Gewicht des Motors 6,5kg, mit Gepdckirader, Tank und allem Zubehor 11,5kg - Fahrgestell :
und -Tasche - Sportgepdckirdger - verchromte Kettenschiene . Leichtmetall-Rennpumpe - VICTORIA-Herren- oder Damenrad - Bereifung 26 x 2 verstdrkt - Freilaufnabe mit Ricktritt-
Fliegerreifen, 28 x 1%/ x 1°/s. bremse - Vorderradbremse - kréiftiger Federsattel.

cykel forstarkta. Cyklarna blev enhetr

o

>
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Motor: Victoria Special 38 cc. Cylinderdia-
meter 35 mm, slaglangd 40 mm, 0,8 hk vid
4000 varv/min. Avtagbart cylinderlock av
lattmetall, Noris svanghjulsmagnet, Victoria
specialforgasare utan flottor. Kraftdverfo-
ring och véxlar; Kedja till bakhjulet, tva
vaxlar med frigdng. utvaxlingsforhallandet
andrat i forhallande till Originalutférandet
hos Victoria genom att mopeden har
24tums hjul | stallet for 26tum.
Motorplacering: Motorn gummi- upphéangd |
ramen med bakatdraget vev- parti.
Reglage: Rullhandtag fér gas och drag-
handtag for véxling och frikoppling.
Utrustning. Tank rymmande ca 4 liter Olje-
blandad bensin | férhallandet 1: 20 (1: 16
under Inkdrningen). Teleskopgaffelfjadring
med Iag teleskophylsa fram, swingsadel,
verktygskasett , kraftig paket- hallare och
tvabent parkeringsstall.

Pris; 820.- utan stankskydd, 840: - med
stankskydd. Tva modeller finns, en kombi-
nerad modell och, en herrmodell, bada till
samma pris.

Omddéme och provkdrning: En liten
verkstad i Klara i Stockholm har l[am-
nat en losning pa mopedproblemet.
Resultatet heter Rusch och ar en mo-
ped av mc- typ i tva utforanden, dels
som kombinerad modell och dels som
herrmodell, och med den ettriga Vic-
toria Special som drivfjader. Genom
att man bibehallit original-Victorians
kuggantal pa bakhjulet trots att hjulen
ar 24' mot originalets 26' har man
Okat motorvarvet. Detta hogre varv
ger samma maximifart som tidigare
men Okar backtagningsférmagan yt-
terligare.

Saxat ut TfA nummer 24 1953
RUSCH med Victoriamotor

Victoriamotorn i dagens utférande ar
ju avsedd att monteras som pahangs-
motor pa bakhjulets vanstra sida. In-
byggnad i ramen kan latt medféra
vibrationer, men tillverkaren av Rusch
har eliminerat "elektriciteten" i héander-
na genom att forbinda motortoppen
med ett stag framat till ramen.

Eftersom Rusch byggts 1&g och be-
kvdm som en motorcykel har man en
utmarkt korstallning. En skyddsplat av
scootertyp har placerats vid ramens
nedre framre parti och tillater att man
kan kora relativt snyggt kladd. Den
Igt placerade teleskopfjadringen &r
effektiv och gor kdrningen vilsam. Det
ar bara skada att Victoriamotorn sak-
nar flottér och inte kan fa en riktig
tomgang en l&g bekvam moped av
mc-typ som denna behdéver strangt
taget en bekvam motor ocksa. Dar-
emot maste vi harangera konstrukto-
ren for den nya kapan éver ljuddam-
paren, som blivit en finfin munkorg till
den annars sa ilsket knastrande mo-
torn utan att ta bort ndgon nyttig ef-
fekt. Den kommer att finnas att kdpas
I6s ocksa och rekommenderas varmt
till de manga tusen Victoriamopedis-
terna.

Bland finesserna kan ndmnas att driv-
kedjan och trampkedjan kan stréckas
oberoende av varandra genom att
bade bakhjulet och motorn &r stallbara
i sina fasten. Jan Jangé.

Rusch kan raknas till de motorcykelliknande mopederna.
Den finns ocksd "herrmodell" med rakt ramror och valfritt
sadeltank eller mc-bubbla.

Rusch | kombinerad moden med Victoria- motor.

11
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CYKEL MED HJALPMOTOR,

klippt ur John Nerens bok; Den latta motorcykeln, lattviktare/ cykel med hjalpmotor frdn 1952

MOPEDBLADET

Fig. 40. Novolette hjalpmotor fastsatt nere vid vevpartiet pa en cykel
av speciell typ, som lampar sig aven for dldre personer. Kraftéverfo-
ringen sker med kilrem. Motorn har en cylindervolym av 40 cma3 - .
och utvecklar 0,8 hkr. Magneten &r av Boschfabrikat och lamnar motorn i Sverige, eller
strom till en stralkastare, som har hel- och halvljus. Motorn har hjalpmotorn som den

Fig. 41. Novolette-motor monterad pa framhjulet. Kraftéverforing med

Den forsta pahangs-

nu vanligen kallas,

Fig. 42. Cyclemaster hjalpmotor ar helt in-
byggd i ett speciellt hjul och séljes som kom-
plett bakhjulsaggregat. Cylindervolymen &r ca
26 cm3 och effekten c:a 6 hkr.

konstruerades av fab-
rikér Jern i Gavle 1914, och den fick snart
efterfdljare, men de blev aldrig populara. |
utlandet byggdes ocksa dylika motorer och
en eller annan av dessa letade sig till vart
land under arens lopp, utan att nagon
emellertid vann stdrre av-

kort och registrering, varjamte trafikforsak-
rings- och skatteplikt intrader.

Cykel med hjalpmotor skall ha minst tva
effektiva bromsar, verkande oberoende av
varandra. Har cykeln fran bérjan endast
vanlig frihjulsbroms, maste man saledes da
man monterar hjalpmotor satta pa ytterliga-
re en broms, t. ex. en handbroms pa fram-
eller bakhjulet.

Har cykeln tre hjul eller tillkopplat sidofor-

séattning. Men i och med
att priserna pa de »riktiga»
motorcyklarna steg allt mer
och mer, borjade man ut-
omlands att bygga hjalp-
motorer i stor skala, och s&
tog man aven i vart land itu
med att konstruera sma
motorer. Sedan lampliga
firmor tagit hand om saken
blev det fart pa forsaljning-
en, och under de senaste
aren har tusentals hjalp-
motorer monterats.

Beskaffenhet

Hjalpmotor far anbringas
pa de flesta typer av cyk-
lar, &ven pa tandemcy-

g

kel, trehjulig cykel och

cykel med till- kopplat

sidofordon. Man far Fig. 46. Mosquito hjapmotor, monterad vid vevpartiet. Kraftdver-
ocksa med hjalpmotor- | foring till bakhjulet medelst rulle. Motorn &r av vandspoltyp, har
forsedd cykel dra ett en cylindervolym av 38 cm' Och utvecklar 0,8 hkr.

tillkopplat fordon. Sét-
ter man daremot motor pa en fyrhjulig
cykel, forvandlas detta fordon till bil,
vilken kraver kérkort, besiktning, regi-
strering, skatt och trafik- forsékring.

Hjéalpmotorn skall vara av typ, som
godkénts av Vag- och vattenbygg-
nadsstyrelsen. Motorn far ha en cylin-
dervolym av hégst 50cm3 och en ef-
fekt av hogst 0,8 hkr. Den skall vara
konstruerad for en hastighet av hogst
30 km/tim. och skall inte utan svarig-
het kunna &ndras till hdgre hastighet.
Den skall vidare till tyngd och verk-

Fig. 43. Cyclemaster i genomskarning. 1 cylindern, | ningssatt vara lampad for cykel av
2 kolven, 3 motor-axeln. vars rorelse genom kedjan | normal byggnad. En cykel utrustad
4, mellanaxeln 5 och kedjan 6 6verfors till kuggkran- [ yeq motor av annan typ riknas som

sen 7, som driver bakhjulet, lijultrumma. 9 &r kugg

vanlig latt motorcykel och fordrar kor-

don skall &tminstone en broms kunna p&
sluttande mark hélla kvar cykeln, &ven om
foraren lamnat denna.

| stéllet for ringklocka skall cykeln ha en
liudsignalapparat med jamn, dov ton, exem-
pelvis bollhorn.

P& lamplig, latt synlig plats skall vara an-
bragt en skylt av metall, som i tydlig skrift
upptar dgarens namn samt adress eller

Figur 44. Kulimotorn delvis genomskurg
se mopedbladet nummer 2, 2002 sidan
Figur 45 monterad kulimotor se moped-
bladet nummer 2, 2002 sidan 6.
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Fig. 47 Bakhjul med monterad Viktoria-motor. Denna motor har
kedjedrift och har vaxelldda med tva hastigheter. Motorn har en
slagvolym av 38 cm3 och en effekt av 0,8 hkr. Den ar av vand-
spoltyp och har en specialférgasare. Magneten ar av svang-
hjuls- typ och levererar strom aven till stralkastare och baklyk-

Fig. 48. VeloSolexmaskin komplett sddan den kommer fran
Frankrike. Ramen &r kraftigt tilltagen och passar saval for
herre som fér dam. Dekompressionsventil finns. Cylindervo-
lymen &r 45 cm3 och effekten &r o, 4 hkr. Drivning med rulle.
Forgasaren saknar munstycke. | stéllet finns ett membran
som pumpar brénsieblandning in i vevhuset.

Fig. 49. Framhjul ned hjalpmotorn Flink. Bilden visar
magnetsidan. Drivning med rulle. Med den stang. som
avslutas med en kula och som synes vid vanstra hand-
laget. lyftes motorn vid starten, sa att rullen blir fri fran
hjulet. Cylindervolym 43 cm3 och effekt 0,8 hkr.

identitetsbeteckning i folkbokforingen. P&
skylten skall &ven anges motorns typbe-
teckning och tillverkningsnummer.

| friga om belysning galler foreskrifterna for
en vanlig trampcykel. Under morker skall
séledes framtill finnas lykta med vitt eller
gult sken av sadan ljusstyrka, att cykeln
kan féras p& betryggande sétt. Har lyktan
blandande sken, skall den snabbt kunna
blandas av. Baktill skall finnas lykta med
rott sken eller rdd reflexanordning.

Om fordon ar kopplat vid sidan av cykeln
skall det pa den sida som &r vand fran cy-
keln ha framétriktad gul eller vit lykta eller
gul eller vit reflexanordning. Hogerkopplat
sidofordon skall dessutom baktill till hoger

ha bakatriktad rod lykta eller

/| rod reflexanordning.

Fordon som ar kopplat efter
cykel med hjalpmotor skall
vid fard i moérker ha rod lykta
eller rod reflexanordning bak-
till.

Motorerna &r néstan alla av
tvataktstyp, men till sin kon-
struktion, placering och éven
i andra avseenden ganska
olika. Vad forst konstruktio-
nen av motorn betréffar, &r
den dels av vandspoltyp, dels
av den alltjamt vanliga typen
med »nasa» pa kolven. En
del har dekompressionsventil
och andra saknar sadan. En
typ har motorn sammanford
med driv- hjulet till ett enda
aggregat, under det att de
flesta har motorn och kraft-
Overforingen liggande utanfor
det drivande hjulet. Den
férstnamnda typen ar sd in-
tressant att vi &gnar den en
kortare beskrivning i fig. 43.
En del har en enda utvéxling,
under det att andra har véx-
elldda med tva vaxlar.

Olika rnotorplaceringar forekommer: i nar-
heten av axeln pa bakhjulet, ovanfor bak-
hjulet, ovanfor framhjulet eller vid trampor-
na. En typ har som nyss namnts hela mo-
toraggregatet inbyggt i bakhjulet.

Som vi skall se & motorn en ren miniatyr-
motor. Den stdrsta forekommande cylinder-
diametern ar namligen inte mer &n 40 mm.
Cylindervolymen ar hégst 50 cm3 och en
typ har endast 26 cm". Varvantalet &r
mycket varierande. En har ett hogsta varv-
tal av bortat 5 ooo varv i minuten - en an-
nan endast 2 000; 3 000-4 000 &r annars
det vanliga. Endast i ett avseende ar alla
lika. De har ndmligen magnettandning och
magneterna ar sa till vida lika, att de ar av
svanghjulstyp. Férgasarna ar daremot
ganska olika, och en férgasartyp har inte
ens n&got munstycke.

For att ge ett begrepp om en cykel férsedd
med hjalpmotor och om motorns montering
ges i fig. 44 Och 45 en redogdrelse for en
svenskbyggd maskin. | instruktionshéftet for
denna finns utférliga anvisningar fér monte-
ringen. Inga ingrepp behoéver goras pa cy-
keln. Monteringen kan cykelagaren gora
sjalv; mojligen behdver han anlita cykel-
verkstad for att iordningstélla reglagekab-
larna till ratta langder. Kostnaden harfor ar
obetydlig.

| Fig. 50. Berini-motor. Overst syns
bensintanken, som rymmer 1,5
liter. Locket anvands som matt pa
] ratta méngden olja for tankens

|| bensininnehall. K&pan under den
{| skyddar vevhuset och ar inte,
som man kunde tro p& grund av
tandkabeln, skydd for svanghjuls-
magneten, ty den ligger pa andra
i] sidan. Bakom forgasaren syns

| det stora stankskyddet. Pa detta
ar hela maskineriet monterat, och
det lyfts upp vid starten av en
vajer, som gar till ett handtag pa

/] vanstra sidan. Cylindervolym 26

1 cm3, effekt o, 5 hkr. Drivning med
| rulle pa framhjulet.
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Mopeden 50 ar i ar

Under efterkrigstiden i Tyskland till-
sattes en ockupationsregering. Man
var inte dverens om vilken storlek pa
motorer som skulle tillatas fér nypro-
duktion! Chefs-ingejoren Albert Ro-
der hade skissat pa en liten hjalpmo-
tor som bara hade en cylindervolym
pa 38cm3 som man beslutade att
godkanna.

Den kunde sattas pa en vanlig cykel
pa vanstra sidan av bakhjulet och
med tanken inbyggd i pakethallaren.
Motorn var luftkyld tvataktare med
vandspolning och med en flat kolv
som utvecklade 5150v/min. Cylinder-
volymen var 38 cm3 med férhallan-
det 35x40 mm. Motorn har magnet-
tandning som kom fran Firma Noris.
Tandsystemet var inbyggt och mag-
neterna var av magnetiserad stal.

Motor, tank och kedjan kunde képas

1946 for 250 RMark . Som komplett
moped med cykel med beteckningen
Vicky |, kostade den 390 RMark men
da fick du en luftpump ocksa. Den
kompletta mopeden kunde kopas
som dam eller herrmodell och aven
en transportcykel fanns tillganglig.

De férsta fem Vicky | blev presentera-
de pa Genfer Salong i Schweiz och
efterfragan blev stor.

Det var inga problem att komma upp

i 45km/timme och da kravdes det ock-
sa ordentliga bromsar s& man utrusta-
de Vicky | med trumbromsar fram.

1949 fick Vicky | en ljusspole i tandsy-
stemet pa 6v /3w. Efter det sa kalla-
des motorn FM 38L.

Man producerade ungefar 5000 ex-
emplar per ar, vilket gav Klirr i kassan
for Victoria. De Exporterades over
hela varlden och
finns faktiskt till

2 véxlar och frigang

l VICTORIA SPECIAL — KGRKORTSFRI | och med monte-

Kedjedriven

VICTORIA ,VICKY" Dammodell

rade pa Rikschor
i Indien och Indo-
nesien.

2 vixlar och frigang

[ VICTORIA SPECIAL — KORKORTSFRI

Kedjedriven

VICTORIA ,VICKY" Herrmodell

Vicky | gjordes fram till 1954.

1 Juli 1952 behévde inte cyklar med
hjalpmotorer registreras / skattas eller
forsakras langre i Sverige och inget
koérkort behévdes for den som kérde.
Daremot var man tvungen att vara
minst 15 ar.

Victorias pahangare, aven kallad Vic-
toria Special, var bland de férsta som
kom ut pa den Svenska marknaden
men det drdjde inte lange férran det
formligen kryllade av hjalpmotorer.
Vid arsskiftet 1952-53 var 36 moped-
motorer godkanda som korkortsfria.
Max- hastigheten var satt till 30 km/h
och effekten max 0,8hkr. Motorn pla-
cerades lite hur som helst i bérjan,
vissa pa eller i framhjulet andra pa
eller i bakhjulet, under tramporna
eller i ramen. Det fanns till och med
fyrtaktare.

Cyklarna holl vél inte alltid sa bra trots
att det var ganska kraftiga och robus-
ta, Utvecklingen gick mot mer stadiga
konstruktioner och snart var pahang-
arna ett minne blott.

Nedan; en prototyp
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Hej pa er i sommarvarmen!

Jag har arbetat sent idag och kan ej so
sa jag tankte att jag skulle sanda lite bild
som jag tog pa varat rally i Akersberga
Jag har ju en fin toppenbild pa er Sabina,
som sov sa sott i pausen nagonstans vid
Domarudden. (se sidan 2!) Sedan &ar det/s
lika sot bild pa dessa smapojkar i Gvre to="
aren som jamfor nagot eller studerar nac
eller vad de nu goér? men visst ar de gulli
de ocksa ? Tredje bilden ar fran var frag¢
stund vid hénshuset, och vem som hade
facit dar, det férstod man ju??!l. Ja okej,f|
jag ar inte sur for jag vann faktiskt en flag |
ka tvataktsolja och jag alskar bade dofte
av den och formen av sjalva flaskan ar fe
tiskt bade rar att halla i handen och latt
ta med sig, och bra fér mig att visa upp f&
medpassagerare eftersom de som aker -
mig ofta sager att det ryker da kan jag med
ett visst lugn visa upp min "lilla" olje-

flaska och séga a :

for mycket olja

"DET HAR JAG
INTE"

Ha det sa bra tills
vi ses.

Halsning fran Li-
lian

"Vad galler
facit sa avslo-
jar jag aldrig
en hemlis!!!
Tvattsvampen
ocholjeflaskan
kom val till
pass!
Susanne”™

Hej.

Halloj sitter och kollar p& er hemsida om
Victoria pdhangare sa tankte jag att jag
skulle tala om min egen moped. Det ar
pahangare med Kingcykel. Historien om TodY.. DU HAR EN APOLLD,
mopeden ar att fbrstao agaren ar den le- EnN VICTORIA Ot EN FREJ'..‘
gendariska fotbollsmalvakten Koalle NU mSTE. BU m‘ﬂm
Svenssons far enligt uppgift. Pa namn-
skylten med motornummer star Nils
Svensson. Mopeden ar i mycket gott
skick med lite sliten farg.

ET"!' 'RAKETARSEL " 77

Halsn. Stig-Olle.
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Platbanan P& Natet™ —°

Hejsan

| min hemsida dar finns nagra
bilder av var Vicktoria 155/48.
Om ni vill, ni kan lanka mina
sidor eller ta ut och kopiera
bilderna i ert Victoria hemsi-
dor. Vilken som helst.
Halsningar fron Den Glada
Gamla MoppeGubbe
<Kalevi.Sundqvist@hamk.fi>
Kalevi Sundgvist
Peurannanranta 119
FIN-33680 TAMPERE
FINLAND
http://mutteri.vik.hamk.fi/
~sundqvis

Snygg platbanan! med "bur"
och allt. Inte allt for vanlig.
Tack for tipset!!

Vi har ocksa en del DKW ef-
tersom vi aven ar intresserade
av Zweirad Union dar bade
Express och DKW ingar till-
sammans med Victoria, (men
det visste du nog redan!.)
Halsningar Susanne

Tack for din e-Mail. Javist.
Jag tycker ocksa att Victoria
blatbananan ar en jattekul
tvahjuler. Har ar en bildsam-

Platbanan med hustru Airi

lung om Vicktorian 155/48 -
61 om bu behdver at placera
mer fotot till klubbens hemsi-
dor. Vilken som halst du vill.
Maskinen om Victorian ar nu
under renovering. At byta ku-
gellager och stefa-stifter pa
axlar osv. Fargen pa blatbana-
nen ar inte original. Maste
byta i kommende vintern.

Airi (frun) i bilden har suttit
som en liten flicka (ca. 25 ar
sen) i sadeln bakom hennes
pappa. Denna tiden hans pap-
pa hade en DKW Hummel
155/48. Och vi har forsokt at
finna en sodan dar syckel ater.
Ett &r sen vi fanns denna Vic-
torian so att det var "en mas-
te" at kdpa. Som du séger, inte
alt for vanlig. Jad vet bara en
annan som ar i
kor kondition i
Finland. Denna
ar den andra.

Har de samma
registration
skyltter nar ar
1968 nar den
forsta gangen
registrerades.
Var 7 ar gam-
mal nér det for-
sta gangen sal-
des ut fran en

MOPEDBLADET

bilaffar i Kajaani i Finland.

Vi tycker att i kommende
somras vi besoker ert klubb i
Stockholm och ta tit Viktorias
I Sverige.

Halsningar Kalevi Sundqvist
Den Glada Gamla MoppeGub-
be frAn Tammerfors, Finland
inte ska du lacka om den! En
Victoria Platbanan ska vara
bl& och pa bilderna ser det ut
att vara ratt bla farg aven om
den kanske ar omlackad. Déar-
emot ska en DKW Hummel
vara antrasitgra och svart.
"Expressbananen” ar beige oc
guld, sen finns det en Express
som ar nastan helt beige.

Om du gérna vill ha en DKW
kanske du kan prova med att
annonsera om ett byte!l. Jag
tycker nog det verkar som om
det finns fler DKW an Victo-
rial Atminstone i Sverige. Jag
vet om tva Victoria men den
ena ar nedplockad och spray-
lackad och den andra ar i slite
bruksskick, den ser inte alls
lika snygg ut som din. Déar-
emot finns det flera DKW i

fint skick.

Halsningar Susanne

[




ARGANG 3, NUMMER 3

Hejsan Susanne

Joo, Blatbanaben &r ganska
snyg, men inte original farg.
Inte en metal lackering. Unge-
far det samma bla-farg. Metal-
fargen ger bara en del battre ny-
ansser om fargen . Den glittrar i
olika fargen nar det &r dunkel
eller hell. Jag tycker att det ar
maste at mala en annan gang
med ratta metalbla.

Jag har gjort en del om arbete

att hitta information och manu- \" :
aler fran Tyskland. Jag lyckades, At
men det var lite dyrt. Nu har jag =

varkstadsmanual for motor, de-
larnas katalog for bada 115 och
155, och en manual fér anvan-

daren.

Vart Victoria hade 3800 km i

hastigshetméatare. Och det ar alltsidorna har forsvunnit. ? ! ?

vad den har gjart. Maskinen
inne &r i bra sikt men pakning-
arna pa axlarna ar for gammla.
Jag fan en liten
"sonderzubehor-katalog" fran
internet om ZweiradUnions
produkter och dar var alla num-
rar for olika farger. Fragan om
fargen beige menar ar det
"hanfbeige” eller "saharabeige”
och i DKW Hunlan vilken farg
ar "anthrasitschwarz". vart Vic-
toria ar malat med
"Fishsilberblau” dar ar ingen
problem men tank ock kedjala-
dan har den beige problemen.
Moste skrapa gammal malning
pa och ta en farganalysis bade
bla och beige.

Jag har en lista om gamla farg-
numrar och typer men ingen
aning om vilken farg ar vilken i
moderna fargkataloger. Nagon
som vet i ert Victoria Klubben?
Ja, en jatte fin projekt. Inte so
vanlig. Tycker om det. Bara
bakhjulets helge &r inte bra.
Maste finna en ny.

dar var i klubbens lankar en
link till BTAMOTOR. Sidorna
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finns inte mera. Dom sade at de Maj s& senast 20 April maste
haf hjularna med vita dack, men jag fa en eventuell annons. Vac

det galler fargnummer sa har v
kommit fram till att det basta ar
"Noja. Nogra delar som jag sak- att strunta i dom. Vi tar en bit
nar, men ar det mojligt at place- dar originalfargen verkar vara
ra en annons i ert sidorna dess- minst blekt och i bast skick och
utom vi ar inte medlemmar i lamnar till en duktig lackare sa
klubben ? Inte annu. Kanske se- far han blanda fargen.

nare. Men det ar nanting vi ses. Grattis till verkstadshandbdck-
Jup, so det ar allt denna gangen erna

Ha det allt gatt Den Glada Halsningar susanne

Gamla MoppeGubbe
VICTARIA 155

g o =

innan nar jag kontaktade dom,

Det blev manga mail
idag,

vi har studerat bilderng
noggrant och du har
nog kanske ratt, det se
inte ut att vara metallig
vilket det ska vara i ori
ginal pa Victoria. hals-
ningar susanne

antrasitsvart ar graakti
svart och den beiga ar
nog det du kallar saha
rabeige. Du far garna
annonsera i vart med-
lemsblad &ven om du
inte &r medlem efter-
som det handlar om
Victoria!. Nasta med-
lemsblad kommer ut i

AG. NURNBERG
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Kop T-shirt med Victoria-

P — — Jag har inga Medlemsblad kvar fran af
logga i rott!. O . O . o
Ralph Grill har skankt flera T-shird KOP ’ KOP y jzazogkrﬁl‘;cﬁt‘}gﬁﬁﬁ”dZ[O'P"gjtsg:ai han
isat?riaek\ellirlrguLﬁ;g:}]i(-large och Xx- KO P 1 stycken mopedblad pa totalt 22 sidor
ge. y .. innehall; Vicky I, Vicky Il, Short Victo-

Satt in 90:- pa postgiro 706952-9
glém inte att skriva vilken storlek

ria History (hamtat fran natet, Victoria
IG:s hemsida) , Vicky 11I/ 1lIN, mope-

du vill ha och namn och adress sd - - o

jag vet vart jag ska skicka den. K ,Lmsmuxnoussox In_struktlonsbok ny || derna pa v_ggen,_och egen mack at mgpe-
2 stycken fér 150:- inklusive porto VICTORIA- grlgln_all. is endast Elernaisprﬁr;gsklss MS 50, mopeder
Annars kommer jag att forsoka cYKELMOTOR SPECIalpris endas ass L och 2. ) ) i
komma ihag att ta med T-shirtar g 60:- inklusive Utskriftskostnad c:a 30 plus porto_lO.;
de marknader och mopedutflykter @ porto. Sé&tt ir60:- | summa totalt 40:-, skicka eller satt in ga
som vi kan vara med p& och da k@b-  vicrora weake a.c. pa postgiro70 69 pO_Stg|r070695_2-9 (Axlund), glém inte att

tar T-shirten 80:- eller kop 2 for poniriy 52— 9s4 skickar skriva vad du vill hatt

140:- B, 9den.

VI SES Susanne Siockholm - Ynglingagatan 20 SUSANNE

Kop gamla nummer for 20:- per styck inklusive porto
Satt in pa postgiro 706952-9 (Axlund) ange vilkanmoer som énskas.

T L Club Victoria 2 |
- OPEDBLEDET 7 % | MOPEDBLADET

nnnnnnnnnnn

" Storkavatkadav |
Extra stort vinternummer Alla Victoria och
Zweirad- mopeder.

VICTORIA

Vinterns film-
kvall!

Torsdag I mars
k. 19.00

Elegant - palidig - (yst - stark MS 50 R
Victoria ir ett av de stora namnen i mopedvirlden

Prisvird standardmoped

1957 érs VICTORIA-schlager

Kronor 770:— fr denna forstklassige moped
med den bertmda Vitoria MS 50 motor

Nummer 1, 2001 (12 sidor) Nummer 2, 2001 (20 sidor) Nummer 3, 2001 (20 sidor) Nummer 4, 2001 (20 sidor)
Stor kavalkad med alla "Start av” Superluxus- re- Victoria Tory, Pastorns Utflykt fran Barkarby och
Victoria och Zweirad- novering, varkanslor, en  Puch, Sveriges stérsta mo- Bandhagen, En spontan
mopeder, logga-tavling aterfallsforbrytares bekan- pedtest 1961, Bilder fran  resa, Vadda Vicky?, Nicky
samt sommarminnen och  nelse, medlemslista, Ater- Moppis i Lissma samt frdan och Framscooter, moped-
insandare fran en "gammal blick, Vicky IV Rallyn i Trangsund och akartyperna och medlem
man” Norrtélje nummer 100.

f 23 Hej all glada och trevliga delar till Honda, Husqvarna, Kre-

medlemmar i Victoria. idler, Sachs, Suzuki, Yamaha och

For nagra veckor sedan s& satt ~ ZUndapp. Forgasare hela och i de-
Annonser jag ochgtittade i en &ldre Motor-  lar, vevpartier hela‘ och i delar,
tidning och fann da en annons bromsbackar och hJullaqeor. Tror
om delar till Puch. Jag provade du. att denna katalog.éir nagot for
att ringa och dém om min férva- dej sa kan du sédnda in 40 kronor

ning da firman fanns kvar. Efter till foljande adress.

Till Salu. en stunds samtal s& bestimde =~ NORDSCAND Berga 55 10
Plastkapor; till Vicky IV jag mej for att képa hans kata- 826 92 Soderala
Ring Orvar Pettersson pa tele- log. Ni anar inte med vilken Tel, 0270- 28 78 05
fon 0912-10864 gladje som jag 6ppnade katalo-  Fax: 0270-42 50 80.
gen. Den &r pa 80 A4 stora si- M.V.H. Medlem nr 90 L.G.Aringsjé.

dor med 209 s6kord mest delar
till Puch men aven en hel del
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Hur blir man medlem??? Satt in 80:- pa postgireé9B2-9 (Mikael Axlund ) glom
inte att ange namn, adress, telefonnummer och géopadinnehav. 80:- galler for
Nya med|emmar ett &r och du far 4 stycken mopedblad och tillgélhgn férmanlig forsakring i
halsas harmed valkomna  Lansforsakringar for upp till 10 mopeder. (se numth&002). Detta galler endast de
som &r skrivna i Stockholms Léan.
Du maste inte vara medlem for att aka med pa vagzedutflykter eller vara med pa
Ovriga engagemang.

128.Randstrém Bernt Sjodalsbacken 3 141 61 Huddinge 073/6811394
129.Sandstrém Olle Zenitvagen 2 17565 Jarfélla

130.Nivaeus Christer Herr Gostas vag 7 12530 Alvsjo 070-3762276
131.Ramstedt Svante Nashagen Soldathustruns vag 1197 92  Bro

132.Swallin Tommy Skrindvagen 13 19792 Bro

133.Persson Lange Lennart P Aspdvagen 37 12540 Alvsjo

134.Borgh Rune Valutavagen 1 129 34 Hagersten

135.Berge Anders Skeppstuna Kogsta Gard 19593 Marsta 08-51299150
136.Wilhelmsson Bengt Saby Gard 64196 Katrineholm

137.Jigedahl Lennart Reliktvagen 9 72231 Vasteras

138.Cederberg Ingegerd Staffan Stallares vag 6 12535 Alvsjo

139.Mitman Dan Sjodalsvagen 24 2tr 141 47 Huddinge

140.So6ber Heikki Russinvagen 4A 4tr 12359 Farsta

141.Lineborn Viggo N6tharsvagen 44 757 57 Uppsala

142.S6derstrém Mikael Understensvagen 23 121 53 Johanneshov

143.Engh Terje och Barbro  Bansjoslingan 28 13554 Tyreso

144.Borgstréom Rolf Ammebergsgatan 6 3tr 12470 Bandhagen 0707-184289

Det finns en Epost-lista for Victoriaklubbens medienmar!
Har kan vi utbyta erfarenheter, asikter, tips oadech annat. Enda kravet ar att du har tillgélh¢nternet och ett E-
post-program med epostadress! Sjélva tjansterltighatis! Ga till den har lanken och s6k medleapsga listan!
http:llse.egroups.comigroup/Victoriaklubben

Fragor besvaras av undertecknad via morris@telia.c

Halsningar Eva Drewsen
Initiativtagare, Listagare, Vespa 50cc-dgare addorrisagare Epostadressmorris@telia.com

Missa inte dettal Anmal er genast, har kan vi hjalpas at med mekprolaich liknande, kdpa och sélja dela|
Det ar ocksa ett bra satt att fa ut information steméar brattom med, ibland far jag mail om evenggrsom
jag inte hinner fa ut i bladet och da kor vi ut détnatet men ar du inte med far du inte veta ndgofa in
och folj instruktionerna sen &r det klart.

o

Hélsningar Susanne

Club Victorias hemsida
Adressen ar; http://user.tninet.se/~pdc285a
Enligt raknaren borjar den bli valbesokt vilket &tstone jag tycker ar roligt, alla synpunkter dike@nna, nu nar somma-
ren nalkas lar det inte bli s& mycket gjort dessutar det inte plats mer. Det ar dags att utokagsfot satt, vi far se till
hosten hur det blir. Har du en hemsida med mops@létr av dej s& kan vi "byta lankar”




CLUB VICTORIA

SUSANNE AXLUND
KARLSBORG
197 91 BRO

Tfn: 08-582 491 36
E-post: pdc285a@tninet.se

Ska jag DO ska jag gora det pa moped!!

Citat av Olle Leksell  ’

Pdc285a@
tninet.se

Nagra begivenheter i Hostrusket
* 15 September —Mopedutflykt Roda cafet,
» 28 September— Uddevalla Veteranmarknad

* 12 Oktober — Hostmarknad i KMV- hallen Képing

Teckenstudie av en Vicky |, ur Tomas Reinwalds bk Geschichte einer grossen Motorradmarke



