Lilian Nilsson forstaprista-
gare for den finaste julpyn
tade moppen. Goéran Nori
bakgrunden gratulerar.
Foto; Hans Osterblom
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Hej dar ute i stu-
gorna, nu borjar
shart mopedsa-
songen och vad
passar battre an att
traffas och prata
mopeder, titta pa
film och ata gott |
goda vanners lag.
Om ni har nagra
mindre saker med
mopedanknytning
gar det bra att ta
med och sdlja, lite
som bakluckelop-
pis. Vi ska dessut-
om informera och
prata lite datum
for arets mopedut-
flykter s& fundera
lite pa om inte du
skulle kunna fixa
en liten utflykt.
Allt som behbvs
ar ett fikastopp
och en tur pa nag-
ra mil. Det vore
kul med lite varia-
tion sa ni som inte
har haft nagon
mopedtur ar val-
komna att fixa en.

Jag ska gora en
matrikel som jag
kommer att skicka
ut senare i var. Det
skulle vara trevligt
om ni ville lista era
mopeder sa att jag
far med dom i ma-
trikeln. Det gar
ocksa bra att maila
eller skicka en lista
med posten om det
ar manga mopeder.

borde ju vara sam-
ma villkor for alla
motorfordon, el-
ler? Las mer pa
sid. 6.

| forra tidningen
visste jag inte om
jag skulle behdva
ta ut ndgon avgift
for 2006, moped-
bladet har blivit
mindre och antalet

Se adresser sista si- utskick farre men

dan.

Lars Ohman arbe-
tar ofortrutet vidare
for att underlatta
for oss som vill an-
vanda och kéra im-

porterade mopeder,

man far ju faktiskt
importera och kéra
veteranbilar fran

andra lander sa det lera att adressen ar

da jag bestamt
mig for att gbra en
lite finare matrikel
och dessutom ko-
pierat upp lite mer
litteratur, nagra
hade tagit slut, s
blir det 80:- aven
detta ar. GIom inte
namn och kontrol-

1 det har numret:

AHK:s vintervurpa

Om importerade mope- 6
der, Lars Ohman

Kopes 7
"Mopedtrix” 7

Vicky IV, IVE, IV (E)
Standard

Lansforsékringar i sam- 13
arbete med Club Victoria

Mopedlitteratur saljes 14

Nya Mopedister hélsas 15
vélkomna

korrekt. (se adress-
lappen)
Betala in 80:-

pa postgiro
1795892-7 Su-

sanne Axlund.
Hoppas vi ses pa
Vintertraffen, las
mer pa det bifoga-
de "infobladet”

Hoppas vi ses
snart

usanne

TTTTTTTTTTTTTTT

Nasta nhummer,

Skicka in om smétt och stort, ju mer desto roligare mopetib@Bet hang-
er pAER. Alla bidrag med mopedanknytning &r valkomna.

INTE BARA VICTORIA

T
T

T
T
T

T
TTTTTTTTTTTTTTT
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Vill du ha mopedbladet
20067

Satt in 80:- pa postgiro
1795892-7 Susanne Axlund

Gl6m inte att ange namn och adress sa jag vet vem

som betalat in. Dessutom garna de mopeder du har.
For 80:- kronor far du utskick/ mopedbladet 2-4

ganger per ar for sjalvkostnadspris (kopiering och
porto) samt tillgang till en forsakring via Lanssék-
ringar for upp till 10 mopeder. Detta galler endaest

som ar skrivna i Stockholms Lan.

Du ar ocksa med pa en namnlista och far utskick om

mopedutflykter och andra evenemang. Namnlistan
finns enbart i min dator i en excel-fil. Om du iwvié
vara med pa den listan sa skriv det eller ring»si f

Vill du ocksa vara med och ordna en mopedutflykt

Vad kravs; jo en slinga pa nagra mil och en plats att stammhdfika pa.
Antingen ett fik som redan finns eller att man eamicknickutflykt. Det
bor anges tydligt om man ska ha med eget fika elledet finns mojlighet
att kopa fika efter vagen. Annars &r det bara @t lpa.

Det vore kul om fler ville vara med och fixa mopéftikter sa det blir va-
riation pa vart man aker for det &ar ju du som hit basta vagarna dar du
bor.

Fundera ocksa lite pa vilket datum du kan ha utfigloch ha garna nagra
Maila peter.segemark@bredband.net eller ring Peter Segemark eller kom
till var traff for mer information

Vi ses
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Gert Asp-
lund och
Hans Bro-
din visar
upp Ny-
~ | mans van-
' ners Muse-
- et for oss.

AHK:s Vintervurpan i Uppsala 060114

Vi, Bertil och underteck-
nad akte till Uppsala en
grakall och blasig vinter-
|6rdag for att bestka Vin-
tervurpan vid Nymans
gamla verkstader, Ny-
mansmuseet, dar Gert
Asplund och Hans Brodin
halsade oss valkomna. De
redogjorde for Nymans
tidigare industriella verk-
samhet samt for de olika
museiféremalen inklusive
Erik "Orsa” Bohlins pris-
samling. Ett besok jag
garna rekommenderar.

Till den gemensamma
starten deltog 42 &kare sa

det var ett evigt surrande i

luften. Som ett "Malfoto”

en minut fOre starten kom—é
mer tvé frn Akersbergai
tomteluvor pa, i full speed.

"Vi hann” sade Gdran
glatt, "du forstar jag har
mekat sedan halv sex pa

morgonen for att kunna ta -

min nykdpta Vicky. Blev

tvungen att byta bensin-
kran, sadel, justera och

trimma lite. Ja du forstar
att det blev jaktigt”

Gemensam start, alla aker §

kortege genom Uppsala.

Publiken hejar och vinkar i

vinterkylan. Vid Tiunda-

MOPEDBLADET

Lilian Nilsson
"som ett mal-
foto 1 minut

s fore starten”
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74
skolan bjods de; ~
pa Varm korv & -
och fika som g‘ﬁr

smakade fint i & ; GaB=S EE s | Y Y o dia ol -
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pausen, och forgl ,ﬂ Y G 4o 7

stas en massa [T C o= S - o = A

mopedsnack. #
Sedan slalom- {
kOrning att ko- S\ -t
ras tva ganger | Starten leds av Tomas Gray, killen med lju
pasélikatid [ hjaimen har Vicky pahang bak. HPD fram s
som mojligt | drev det hela
samt att hanga | s
upp rorringar i

farten. Segraren blev An- ~ Lilian sa blygt i sin réda Vi fran Club Victoria
ders Lindblom. Lilian tomteluva att nAgon gubbe tackar for inbjudan till en
Nilsson tog hem priset kunde ta hem priset nasta trevlig och valorganiserad
andra aret i féljd for den ar. Ju helt utan vintervurpa vinterdag.

finaste julpyntade mope- blev det inte, funktionéren

den en "Framscooter” Tomas Gray bjod pa vur- = Text och foto; Hans Os-
med en fin liten julpyntad = por utan skador och pa terblom

julgran pa pakethallaren. moppe.

N
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Importerade veteranmopeder
Har kommer en liten rapport fran sammantradet pénlysédepartementet den 14:e december 2005.

Sammantradet var ett i ett fortiopande samarbetmeyndigheterna och féretradare fér motorfor-
donshobbyn. Som representant for mopedentusiadieknag tillfalle att redovisa ett forslag som
galler importerade mopeder, d v s mopeder somhatesvensk VoV-markning och i de flesta fall har
starkare motorer an de i Sverige godkanda 1 hkr.

Jag redovisade forslaget i ett foredrag och erftbgniedogorelse for de nackdelar som nuvarande
regler innebér.

Har foljer en kort sammanfattning:

Nuvarande regler omdjliggor brukandet av importerambpeder som mopeder i Sverige. Finns ingen
VoV-markning maste den importerade mopeden regastrsom motorcykel och féraren maste ha
korkort for motorcykel.

Jag papekade det orimliga i detta. Bara sjalvajisteringen kostar ca 2000:- kronor och att ta ett
motorcykelkort gar I6st pa 15000:-. Till detta koematt den registrerade mopeden da inte far koras
pa cykelbana vilket gor att man inte kan delta peautfarder med den. Jag papekade ocksa trafikfa-
ran d& en motorcykelregistrerad moped skulle féfiaas pa

motorvag! Tank Er sjélva hur bilisterna skulle reagnar de upptéacker en "motorcykel” som kér 55
km/tim i stallet for de 110 km/tim (eller mer) safa &r vana att anpassa sin korning till!

Forslaget omfattar foljande punkter:
« Utlandska mopeder som saknar VoV-markning skdildinforas som mopeder i Sverige pa
féljande villkor:
» Mopedens tillverkningsar t o m 1975
* Motorvolym hdgst 50 cc
» Forare maste ha korkort for bil eller motorcykel
« Max tillaten hastighet 30 km/tim pa cykelbana, #&%/tkm pa allman vag.
e Utrustningsstandard etc som 6vriga samtida mopeder.

Foljande klubbar stoéder mitt forslag:
Victoriaklubben, AHK:s mopedsektion, Bjare Moppétslista Moppers, Alingsas Nostalgic Mopp-
pers, Kolmarden Knatter Knutters och Mopedférenmgeaktarna i Goteborg.

Jag vantar svar fran ytterligare en klubb.

Chefsredaktdren for Nostalgia, Géran Ambell, komatepublicera delar av foérslaget som en notis
eller som en genomarbetad artikel. Detta bordengmeér eftertryck at forslaget.

Den som &r intresserad kan kontakta mig sa saadérgla det skrivna forslaget for kannedeom. Dia-
rienummer hos Naringsdepartementet ar: N2005/10686/

Manga och vanliga halsningar
Lars Ohman
Medlem i Victoriaklubben



Hej Susanne stiftet. Man slog pa strom och det borjade
Jag tror att det var en av de sista resorna gnistra varefter stiftet sattes under tryckluft.
med min Victoria i somras da den blev Nar trycket hade blivit tillrackligt hogt sa slu-
mycket svarstartad nar den var varm, ja fak tade gnistan att hoppa, den orkade ej hoppa
tiskt dj....t svar. Nar den var kall var det ingivid hoga tryck. Problemet med min motor
problem, det var bara nar motorn blev varm som ej startade varm men kall var att gnistan
Vid kontroll av gnistan sa var den helt per- ej orkade hoppa 6ver vid varm motor och den
fekt, stor och grann men anda sa startade eda hogre kompen men vid lagre komp och
motorn. Jag forstod inte vad som var felet, kall motor gick det bra.

jag kickade och sprang med klent resultat. Sensmoral att om du har gnista sa prova med
Vid ett tillfalle sa fick jag for mig att jag mindre gap pa stiftet

skulle sla ihop tandstiftets elektroder och  Med vénlig halsning Medlem 90

motorn startade bara jag petade pa kicken, L.G. Aringsjo

va nu da?

Jag kom da att tanka pa en sak som jag ficl Vid Gardesloppet for en massa ar sen akte jag
se som 13-aring. | sjunde klass séa fick vi med var Super, den bdrjade trilskas pa sam-
prova pa olika yrken pa kvallstid i yrkessko- ma satt. Mikael anvande av just det tricket att
lan Polhemsgatan. Jag sokte till nagra olike sla ihop elektroderna men till slut gick det
och kom in pa tva som var mycket narbe- inte langre s Mikael tog Supern och tolkade
slaktade; bilmeck och tapetserare. Bilmeck med sin bror Peter som hade lanat var Com-
var ju klart intressant vi fick da vid ett till-  pact. Det visade sig sen att det var spolen
falle blastra ett tandstift, efterat sa provade som var paj och efter ett spolbyte blev mope-
vi tandstiftet i en speciell sak forsedd med den som ny igen.

glas s& man kunde se elektrodgapet pa tan Susanne
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Forsok till oversattning fran den Tyska boRéintoria Die Geschichte einer grossen Mo-

torradmarke, PODSZUN ISBN 3-86133-262-Q(reservation for missuppfattningar och eventuel-
la andra felaktigheter och ¢versattningsmissar.detrar nagon darute som kan Tyska, hér av er!)

Med Vicky IV bérjade man tillver-
ka aven bromsnaven och tillho-
rande falgar sjalva. Victorias
egna 90-Millimeter-trumma sat-
tes bade fram och bak rumbrom-
sarna bestod av tre delar. | det
gjutna aluminiumnavet &r en
staltrumma ikrympt som broms-
backarna gar emot. Férseglat
med en labyrinttatning var dessa
trumbromsar de basta som gick
att fa pa datidens mopedmark-
nad. Navet med den ikrympta
stdltrumman var sa bra att alla
Vickymopeder som var forsedda
med dessa bromsar blev god-
kanda for tv& personer.

| motsats till Vicky Il hade efter-
féljaren Vicky IV inte nagon stel
bakram utan istéllet en swing
med stétdampare bak. Bakhjuls-
fijardingen kunde inte Victoria
avstd ifran da vid denna tidpunkt
DKW Hummel kommit ut pa
marknaden. DKW:n var utrustad
med bakhjulssving och dessut-
om trevaxlad och Victoria som
inte ville ge upp mopedmarkna-
den till DKW utan strid slappte ut
Vicky IV p& marknaden efter en

mycket kort utvecklingstid.

Den tvavaxlade handvéaxeln be-
holls daremot, man &ndrade bara
overforingen. Emellertid fick Vicky
IV en mer utvecklad motor &n
Vicky Ill. Med beteckningen M 51
skilde den sig dven utvandigt fran
féregdngaren. Istallet for rundad
blev den langre och utdragen, vil-
ket blev battre utseendemassigt.
Kompressionen sjonk till 1:6 och
darmed ocksa prestandan till 1,25
HK med 4800v/m. Prestandan
Okades sen under produktionen till
1,4 HK med 4350v/m.

(dessa siffror géller de tyska mo-
torerna. Red. anmark.)

De forsta maskinerna byggdes i
december 1955, och de sista l[am-
nade Victoriaverken januari 1957.
Till det priset av 595 DM produce-
rades 72.511 Vicky IV.

Vicky IV hade inte samma teknis-
ka status som Vicky lll, vilket be-
rodde bland annat p& den korta
utvecklingstiden. Maskinen hade i
bdrjan av produktionen en del
barnsjukdomar. Till exempel upp-
stod verkliga problem med den
nya bakhjulsfjadringen. Till att bor-

ja med gjordes férstk med en
sving gjord av 1,5mm helsvetsad
plat men nar produktionen starta-
de anvande man 1,2 mm:s
punktsvetsad plat vilket visade
sig inte vara s& bra. Denna och
andra besparingar var den tek-
niske direktdren Fritz Bauer an-
svarig for. Med denna svaghet i
bakhjulsswingen blev farden lite
svampartad. Senare under pro-
duktionen svetsade man dit ytter-
ligare plat s& den ursprungliga
stabiliteten aterstalldes. Denna
I6sning kom man pé forst efter
sex andra misslyckade forsok att
forstarka svingen.

Aven p& andra punkter hade
man gjort besparningar men i
huvudsak var det bakhjulsfjad-
ringen som fick atskilliga och
aterkommande reklamationer.
Med denna modell blev bristfal-
ligheten och problemen tydliga,
redan 1956, vilket bidrog senare,
efter mer och fler problem, till
nedlaggningen av Victoria. Vicky
IV var ett sémre koncept med fler
felaktigheter &n Vicky lIl.
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Mellan &ren 1955 och 1957 ex-
porterades 40.000 stycken M51-
motorer till Italien. Tack vare ett
kontrakt mellan Victoria och den
Italienska ramtillverkaren Viberti
i Caluso gjordes denna leverans
Den som forst skrev kontraktet
var Ingenjor Eckstein.

Det nuvarande kontraktet var en
Overenskommelse mellan den
tekniske direktéren Fritz Bauer
och den ltalienske Vetreter
Spandici. Italienarna ville ha mo-
torerna till den heta Italienska
mopedmarknaden. Man kopte
motorerna och gjorde resten
sjalva. For denna tillverkning ut-
vecklades ett eget foretag for
produktionen eftersom man inte
hade nagon erfarenhet av mo-
pedtillverkning som man hade
for tillverkning av chassis for
truckar. | Italien s&ldes mopeder-
na under namnet "ViVi" (Viberti
Victoria). Det fanns tva varianter;
den ena hade liknande linjer
som Vicky IV, med bakhjulsfjad-
ring och pressad platram, den
andra versionen var samma for-
don men med benskydd och
tackplatar 6ver motorn. Det otro-
ligt Idga priset pa dessa tva mo-
peder gjorde dom till viss del

mycket attraktiva. Men som sa
ofta rackte inte det |aga priset for
att de skulle bli ngon riktig succé
och dom férsvann snart fran are-
nan.

Ett ar efter att Vicky IV kom ut pa
marknaden gjordes ytterligare en
version for exportmarknaden i De-
cember 1956 under beteckningen
Vicky IV E. Den kunde aven ko-
pas pd hemmamarknaden. Den
kostade 595DM vilket var samma
pris som Vicky IV. IV E var dock
foérsedd med vita dacksidor, forut-
om det sa skilde sig inte typerna
at till att borja med. Efter ett tag sa
gjordes den med tre vaxlar istallet
for tvd och da fick motorn beteck-
ningen M 51 D, dar D stod for tre-
vaxlad. Sen blev ocksa botten-
lanksfjadringen fram utbytt mot
svingarm som ocksa sattes pa
Preciosan.

Vicky IV slutade tillverkas i januari
1957 men Victoria fortsatte att
gora Vicky IV E fram till mars
1958, nastan anda fram till sam-
manslagningen med DKW och
Express till Zweirad Union, totalt
tillverkades 42893 stycken Vicky
IVE

Die Erfiillung aller Moped-Wiinsche

SIDA 9

Egna noteringar

En tydlig skillnad mellan Vicky IV
och IV E &r att verktygsladan bak
pa pakethallaren sitter "snett” pa
IV E. Vicky IV E har dessutom
en mycket grovre pakethallare
och forseddes ju ocksa med
svingarmsfjadring fram senare i
produktionen. Dessutom har den
ofta en s.k. "Frankfurtertopfljud-
dampare”. Frankfurtertopf &r en
kénd medeltidsbyggnad i Frank-
furt den &ar dessutom avbildad pa
ljuddamparen.

M 51 motorerna som togs in till
Sverige fick ett S med i beteck-
ningen M 51 blev MS 51.

Vart ocksa att notera ar att i Sve-
rige sa har &tminstone inte jag
hort talas om att svingen ar dalig,
en gissning ar att det helt enkelt
beror pa att i Sverige var motorn
inte lika stark det gick helt enkelt
inte att kora sa fort och vi hade
dessutom hastighetsbegransning
pa max 30 kilometer i timmen,
det var heller inte tillatet att ha
passagerare. Belastningen blev
helt enkelt inte lika stor som i
Tyskland och darfér har "fyrorna”
hallit mattet har hemma.
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Vicky IV

-
g

| slutet pa nittiotalet s&
hittade vi en annons i na-
gon motortidning, troligt-
vis var det MHS annons-
tidning, om en trevaxlad
fyra. Mikael ringde och
pratade med &garen som
bodde i Karlstad, narmare
bestamt ute paA Hammaro.
(en lang och komplicerad
vagbeskrivning) Dom |
pratade lange och val :
men Mikael tyckte att det -
var val langt att aka till
Karlstad for att kdpa en
fyra men han som salde
tyckte att det var val inte
sa langt, det var val bare a
ak! :
Naval Mikael foll till

foga och akte ivag, han
var borta hela dagen vill
jag minnas och kom till
slut hem med fynden.

Han hade fatt en Luxus

utan motor med pa kopet.
Ramen var paj men han
fick en extra ram dessut-
om. Bra kop, eller?

Nar Mikael visade upp
sina fynd trott efter resan
sa sag jag det, det satt ett
cykelstyre pa fyran!
RIDA. Inte s& kul tyckte
Mikael som kort 60 mil
och som inte tankt pa det
da allt sag bra ut, det sdg
inte utbytt ut, det sag ut
som styret hade sulttit dar
ett tag. Naja det var juen
trevaxlad fyra och man
kan ju alltid fixa ett nytt
styre och byta ut cykelsty-
ret.

Tiden gick och da vi har
manga mopeder, hdga am-
bitioner men inte all tid i
varlden sa stod den dar
utan att styret blev utbytt.
En dag da jag satt och

MOPEDBLADET

bladdrade i bocker pa jakt

- efter information och in-

- spiration till bladet sa

~ upptéacker jag den, en ko-
- pia pa en broschyr i en

- bok med en fyra som ser

ut att ha cykelstyre med

- beteckningen Vicky IV
- Standard.
- Det ar bara att inse att

man inte vet allt och att
man inte ska dra for snab-

- ba slutsatser.

Idag ar vi mer 6dmjuka
och tror att Kajsa Vargs

- devis att "man tar vad
- man har” aven stammer

pa Victoria (och lite annat

- ocksé for den delen).
- Motséagelserna haglar och

nagon absolut sanning

- finns inte. Sa ha inte for
- brattom med att byta ut

sant som verkar vara fel,

- DU kanske har fel!
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Vicky IV

| December 1955 skapades Vicky
IV, fram till 1957 gjordes 72.511 ex-
emplar. Denna moped var pa sin
tid en mycket avancerad skapelse
den var utrustad med bl.a. ryckut-
jamnare pa bakdrevet och svinggaf-
fellagret var lagrat i ett underhallsfri
och tystgdende gummibussning.
Motorn gav en jamn och fin accele-
ration. Mopeden var férsedd med
en rektangular stralkastare, luftpum-
pens plats var dold under sitsen,
pakethallare av pressat plat, ett helt
tackande kedjeskydd och faste for
barnsits. Man kunde ocksa kopa till
benskydd som tillbehdr.

Vicky IVE
Fran slutet av 1956 till

Mars 1958 producerades
42.893st Vicky IVE. Denna
version erbjod en storre
mopedkomfort. Nu med en
starkare pakethallare med
"snestalld” verktygslada.
(jmf med IV:ans pakethal-
lare som ar rak) Man kun-
de fa en tre-vaxlad motor
och vita dackssidor mot en
extra kostnad. Den var ofta
utrustad med en frankfur-
terdampare. (men inte all-
tid!) den var ocksa forsedd
med en plastskold fram.

Vicky Standard

Under perioden Maj-
December 1958 &ndra-
des beteckningen fran
Export till Standard och
under den beteckningen
saldes det ytterligare
6.990 mopeder av Vic-
toria IV fram till 1959.
Standarden fick en rund
stralkastare ( observera
cykelstyret! ) och expor-
terades med antingen
tvavaxlad (M51) eller
trevaxlad (M51 D) Victo-
ria-motor
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TEKNISKA DATA

© Motor: Victoria typ MS 51 — Z2-takt — Cyl.-
volym 48 cc — Cyl.-diam. 38 mm — Slagléngd
42 mm — Motorvary vid 30 kmftim. ca 4700
per min. — Avtagbar cylinder — Léttmetalls-
topplock — Noris svénghjulsmagnet ELZ 6/17 L
— Bing flctidrfdrgasare med luftrenare och
automatisk chokeanordning.

Vixellada: Véxellédan d&r sammanbyggd med
motorn — 2 véxlar och frigdng, samt speciell
kulsynkronisering (férhindrar att véxeldreven
‘skrapar tdnder') — 3-skivs-lamellkoppling —
Kraftéverforing till bakhjul medelst kedja —
Inbyggd kickstartsanordning — Pedalvevaxeln
lagrad i vixellédshuset.

Ram: Pressad av stélplét — inneslutande ben-
sinfank, rymmande c:a 3,5 1.

Bakhjulsfiadring: Av svingarmstyp med vinstra
gaffelhalvan utformad fill kedjeskydd.

Framgaffel: Victoria specialgaffel med botten-
lénksfjédring for moped.

Sttinkskdrmar: Extra kroftiga av moforcﬁrkeHyp.

Sadel: Extra kroftig swingfiadersadel.

Ringar och Hjul: 242" ballongdédck — Ld&tt-
metallsfalgar.

Hjulnav: Av lattmetall, me-typ, baknavet med
stickaxel, effektiva bromsar.

Utrustning: Verktygsviiska med verktyg — Luft-
pump — Inbyggt stéldlés — Stralkastare med
avbl. — Inbyggd hast.métare — Baklykta —
Pakethallare — Kraftigt parkeringsstéd — EL
signalhorn — Svensk handbok.

Lackering: Fdrg duvbld med elegant randn.
Reservation fér konstruktions- o. priséindring.

NYA VICKY har den modernaste kon-
struktion och utrustning, som Victorias
erfarna  konstrukidrer kan tdnka sig.
Trots detta gores forbehdll fér konstruk-
fions- och priséndringar.

——— P ———————ce—————

Extra tillbehér: Barnsits, passande aft
monfera & ramen Kr. 30: —
Sténkskydd, eleganta och stabila. Duv-
bla farg. Kr. 40: —

S ——
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LANSFORSAKRINGAR i samar-
bete med CLUB VICTORIA;
OBS; galler endast for dig som ar skri-
ven inom Stockholms lan.

Forsakring for dej som har flera mopeder.

Som medlem far du nu mojlighet att teckna trafikfor-
sakring for dina mopeder som ar aldre an 25 ar. Vi far
nu pa tva trafikforsakringar teckna upp till tio stycken
olika mopeder. Du far bara koéra tva stycken samtidigt
vilket innebar att ni kan vara tva stycken som kor var-
sin moped samtidigt. Om du séljer eller kdper en ny
moped maste det anmalas omgaende annars galler
inte forsakringen for din nya moped.

Nar det géller férsékringsbrevet ar det ju utformat med
ett fordon per brev. Nu har vi I6st det sa att alla ram-
nummer_ ska vara noterade pa forsakringsbrevet, om
inte s& kontakta var kontaktperson pa Lansforsakring-
ar, hon heter Gudrun Karenej pa telefon 562 83 182.

Kostnaden for tva trafikforsakringar blir 2 ganger 512:-
I6pande pa ett ar vilket blir totalt 1024:- per ar. En ny-
het &r att vi nu kan teckna en trafikforsékring for den
som bara har en moped, priset blir d& 512:- per ar.
Notera ditt mopedinnehav pa listan nedanfor, fyll i

namn adress och ditt personnummer. Medlemsnummret
hittar du dels pa medlemsmatrikeln i detta nummer och

dels pa adresslappen. Skicka sen hela sidan eller en ko-
pia till var kontaktperson for forsakringar Lars Widman;
Forsakringsbrevet skickas sedan ut av Lansforsékringar.

SKICKA IN DENNA LISTA eller kopia TILL
LARS WIDMAN

MASKINISTGATAN 9

117 66 STOCKHOLM

MOPEDMARKE MODELL

ARSMO-
DELL

RAMNUMMER

Ol 0| N|] O] O] ] W[ N]|

=
o




SipA 14 MOPEDBLADET

Lagret &r pafyllt, Kop mopedlitteratur

Till vintertraffen kommer Jag att ta Speciellt erbjudande med formanliga priser foran$ar mo-

med litteratur och gamla mopedblad  pedbladet! St in det angivna beloppet pa posifie58 92-7
for fbrséljning . Vi ses da! Susanne Axlundoch ange det du vill haGlom inte namn och
adress!

RESERVDELSLISTA Nr 2

VICTORIA-VICKY VILTORIA Ziz,

s,

vl [TDRIA% Moped-Motor

Cykelmotor ~ Msso VI[TﬂHIl%_/zr A% Moo Insirukfionsbok
FM 38L och Special 38 1 - p"E'D 2 : £ ‘”"::\ : 4 MOTOR VI(TORIA %y
& A @ MS 50
0 % Adyy ' ULEITS NI  RESERVDELSLISTA NI 3 1« (yria "Haly A5
"‘fol::fﬁ'f:;‘i;f‘,ﬂf,’,‘f“" RESERVDELSL'STA Nr 3 Kopia A5 OBS Pé KOQia A5 Pé Svenska Liten in.
Kopia, A5 Kopia; A5 Ty {ska'haftad, 58 si. Pasvenska Haftad 8truktionsbok  for
P& svenska 23 P4 svenska Haftad 20 si- dor Verkstads sidor Reservdelslis-Vicky MS
sidor Reservdels- dor. Reservdelslista Nr 3 handbok for ta Nr 3 Motor MS 50
lista Nr 2 FM 38 Moped Vicky Il med Motorn MS 50 3 50 med sprangskissPris 35:- 5
Pris 50:- sprangskiss i ABris50:-  pris; 50:- i A3 Pris40:-

VI[TUHIA RESERVDELSLISTA Nr. 5
V| [IuHIA RESERVDELSLISTA Nr. 6 VI[IUHIA ST s

Moped Jej motor| VI[TnHIA
Hontag
8 W 9 10 MOTOR
Kopia A5 Pa svenska

. . Kopia A5 Pa Kopia A5 OBS Ré Tys- 0 _ _
Kopia A5 Pasvenska  syenska, Haftad 54 sidor,ka!l Haftad 54 sid. Monte- Haftad 36 sidor Reserv
Haftad 36 sidor. Reserv- Reservdelslista nr 4 Mo- fingsanvisning (verkstads- delslista Nr 6

delslista Nr 6 Moped  tor, Moped Vicky IV handbok) Motor M51-  Motor MS 51/51D
Luxus Pris 60:- Pris 80:- M51D-M51K Pris; 70:-  Pris50:-

MS 51
MS 51D

Vs,

ERSATZTEILE-KATALOG

Kopia A5 OBS P& Tyska,
Reservdelslista 5122 si-
dor spiralbunden. DKW
Hummel Super typ 102/
116/ 126, Vicky Standard
typ 117/ Vicky Super typ

11 s 12

Kopia A5 OBS Pa

Kopia "halv A5”

Kopia ”haly A5” Pa P23 svenska Liten Tyska 45 sidor. \O/erk- 126, Express Super typ
svenska Liten In- instruktionsbok for stadshandbok pa Motor 126, Samt typ 156 Super; Vicky/ Ex-
struktionsbok Motor Motor EM50 t EM 50, Typ 801, 803, press/ DKW Hummel. Platbanan typ
MS 51 803 Pricas. 804, 805Pris70:- 115/ 155. Typ 128/ 158 Violetta/ Avanti/
Pris 35:- ' Carino. Pris 150:-

Dessut-
om!

Katalog fran
Motoraktiebola-

get lvan Hook,
SUPER-

Aven annan kopie-
rad litteratur finns - S8
att kopa bl.annat; - v
forsaljningskatalog : &5 ) -
fran Mopedagarnas =%85
inkopscentral , 125- % .

sidor frén 60-talet - 25 e 73_9_1(3“ Kopia A4

pris65:- ‘ SPECIALISTEN
: )lOPEDﬁGARNAS INKUPSCENTRAL AB Och
- ot Box Ty

» wawo | Cykelhandlarnas
katalog Kopia

L : A4 130:-
Alla priser ar inklusive porto




ARGANG 7 SIpA 15

Hur far man mopedbladet??? Satt in 80:- pa postgi-

g CR R g ro "MOBS Nytt postgironummeéit 179 58 92-7 Su-
- _ L sanne Axlund glém inte att ange namn, adress, tele-
“Lgf Nya mOpe “Lgf fonnummer och garna mopedinnehav. 80:- géller for
W d . t W ett r och du far 4 stycken mopedblad och tillgalhg
W ISter W en formanlig forsakring i Lansforsakringar for ugip
< . . o 10 mopeder (se nummer 1 2003) detta galler dock en-
o ha|SaS har' & dast de som ar skrivna i Stockholms Lan. Du ar &cks
& . & med pa en namnlista och far utskick om mopedutflyk-
& mEd Val- & ter och eventuella 6vriga evenemang. Du maste inte
W e o o on or on ol B vara "medlem” for att aka med pa vara mopedutflyk-
Wl W W W W ter eller vara med pa 6vriga evenemang.
259Larsson Larsson Badhusgatan 5 149 30 Nynashamn
260Kerénen Lauri Vallmostigen 34 197 34 Bro
261Mellin Jorgen Idrottsvagen 18 620 20 Klintehamn 0498-241620/

070-3452964.
261Karlsson Johan  Cenralvagen 33 186 31 Vallentuna

262Eriksson Klas Stuverum Guviksnds 59392 Vastervik

Kopes
Framhjul Crescent flakmoped; 8x4,00
Lars Olov (Olle) Berholt 08-54136495/ 070-5497728

Flakmoped komplett
Lars Aringsjo 08-51235450
= Vi saknar reservdelslistan till Superluxus,
Susanne 08-58249136

- e
‘ ’l—C ki~ ﬁé

TN ED (B e B sy

www.club-victoria.nu




FORENINGS-

BREV B-POST

7.

KIGBDe o,

www.club-victoria.nu

SUSANNE AXLUND Tfn: 08-582 491 36
KARLSBORG 197 91 E-post: dc285a@tninet.
BRO se

LYXMOPED VI [TUHIA
utan lyxpris

° . oo . kr. 890:— 2-viixlad
V'cky Y | 7 Riktpris: /' 925: 3-vixlad

(inkl. hast.matare 4 godkant las)

Elegant - palitlig — (ysi — stark

Victoria iir ett av de stora namnen i mopedviirlden

@ Ar pionjir inom mopedtillverkning.

@ Victoria Werke, Nirnberg, grundades ar1886.

® Konstruerade sin vilkinda pahingsmotor ar 1947,
@ Nirmare 100.000 motorer silda i Sverige.

Allt talar fér att Ni véljer en Victoria

TEKNISKA DATA:

Motor, 48 ce, 0,8 hkr. MS 51! Strilkastare sammanbyggd med

2-vixlad, med frilige. styrstingen.

Kickstart. Inbygzgd hast.-miitare.

Inkapslad kedja. Hjuldim. 24—2.00.

Littmetallsnav av me-typ. Inbyggt, godkint stéldlis.

Bensintank, rymmer ca. 4 lit. Effektiv ljuddimpare, 1judstyrka 67 phon.
Bakhjulsfjidring, Ll signalhorn.

Benskydd (tillligg kr. 40: —). Barnsits (tilliigg kr. 30: —),

1 1




