EKIGBben Eﬁ? mopedfantaste

NYHET

Riktpris Kr. 960:— 2-viixlad
41 .‘ " " 'i (iukll:'. hast.miitare 4+ godkint las)

Riktpris: kr. 995;— 3-viixlad
(inkl. hast.mitare 4+ godkint 13s)

Ungdomens drommoped

morgonda‘gens moped

i italiensk stil

Med VICTORIA motor typ MS 51

TEKNISKA DATA:

Motor, 48 ce, 0,8 hkr. MS 51,
2-viixlad, (eller 3-viixlad.)
Kickstart.

T.T.-styre.

Strilkastare sammanbyggd med
framgaffeln.

Inbyggd hast.-miitare.

Hjuldim. 23—2.25.

Littmetallsnav av MC-typ. Inbyggt, godkiint stéldlas,
Bensintank rymmande 8 1. Effektiv ljuddimpare, ljudstyrka
Bakhjulsfjidring. 67 phon.

Club Victorias Mﬂpm%ﬁml@ﬂd
Avanti (M50) - Avanti (EM 50)



Sipa 2

Denna sportmoped kom ut pa
marknaden i slutet av oktober
1956 och doptes till Avanti.
Avantin var lite av ett entusi-
astfordon. Den var ganska dyr
jamfort med andra mopeder
och var utrustad med sportiga
attribut som nedbdjt styre som
liknade ett tavlingsstyre och
med en tank och sittdyna som
ser ut som pa en riktig motor-
cykel. Den hade ganska styv
fijadring och var réatt obekvam
att aka pa. Den var inspirerad
av de italienska mopederna
och fick ett italiensk klingan-
de namn och dessutom impor-
terades flera av delarna fran
Italien, som t.ex. platramen,
gaffeln och sadeln. Den harda

Avanti | -sitzer

Typ 106 1956-1958/ 33.000 ex
Typ 106 1959-1960 35.000 ex (DUO)

och obekvama sitsen gjordes i
Brescia. Den saldes vanligtvis
utan pakethallare for doku-
mentportfdlj eller shopping-
vaska. Men da den koptes nas-
tan uteslutande av unga man,
som tyckte den var flott och
sportig, behdvdes inte nagon
pakethallare.

Den fanns tillganglig med tva-
eller trevaxlad Victoramotor
M51/ M51D. Da vagde den
52kg. Den hade 90mm broms-
trummor. Chassit bildar en sta-
bil och i tva halfter (ihop) svet-
sad pressad platram med kraf-
tig bakhjulssving med teleskop-
fladerben. Avantin var lacke-
rad Rod/svart eller Bla/beige. |
mars 1957 dok ytterligare en
variant upp som
kallades SM51K
dar K star for
Kickstart. Den
hade bl.a. andra
dack och vagde
5kg mer. Fran
mars till oktober
1957 kunde man

MOPEDBLADET

képa bagge varianterna dvs.
med eller utan kickstart. Men
sen férsvann Avantin med
trampor och ersattes helt av
Avanti K. BAda mopederna
kunde fas for tva personer.
Avanti I-Sitzer gjordes i
33.000 exemplar. Ram-
nummret borjar med ett A

och motor-nummret med 51.
Nar sammanslagningen till
Zweirad-Union skedde kom
Avantin att fa tillsatsbeteck-
ningen Duo, fastan utférandet
redan 1956 var med dubbel-
sits. Som Duo gjordes den i
35.000 exemplar.

Avanti K gjordes i endast
4.663 exemplar och ram-
numret borjar med AK och
motor-nummret med 51K.
Avantin blev mycket alskad

av speciellt tonaringarna men
det fanns manga problem och
svarigheter.

Den allra forsta varianten led
av starka vibrationer som
spred sig till tanken och kedje-
skyddet som skramlade. Det



Avantl K

Typ 106 1957-1960/ 4.663 ex .-

var upphangningen av motorn
som var alldeles for styv sa -
man satte dit en tvarstotta
bakom cylinder upp mot
tanken. Men det var inte allt,
de varma avgaserna smaélte
inkramet i ljuddamparen sa
det blev deformerat och det
var nat problem ocksa med
bakhjulskedjan. Allt detta

blev atgardat men det varsta
problemet aterstod; fram- :
gaffeln var inte tillrackligt sta-
bil och ledde i de flesta fallen -
till gaffelbrott. Fram till Maj
1957 hade man registrerat 500
gaffelbrott. Alla dessa fel blev

atgardade till nasta variant av
Avantin. Man brydde sig inte
om att vidareutveckla den
gamla framgaffeln, den var for -
dalig. De flesta gaffelbrott var
skonsamma men vid tva tillfal-
len lar det ha intraffat olyckor
slutat med dodlig utgang. Det
blev manga reklamationer och
garantiansprak och i mars 1957
kostade reklamationerna :
7172,50 Dm, nasta manad i
April; 7009 Dm fér att kulmi-
nera i Maj med 12900 DM, d&
kom den nya gaffel fran det
Italienska foretaget Eggstein.
Och man bytte ut den gamla

Sip4a 3

gaffeln kostnadsfritt och i

- juli =57 hade 2000 gafflar byts
- ut. Varje gaffel kostade 26,50
DM.

Jag tror inte vi sett en enda

- tysk Avanti med den gamla
- framgaffel, daremot finns

Svenska Avanti med den gam-
la gaffeln vilket troligtvis

beror pa farten!. | Sverige
begransades motorstyrkan och

darmed farten till max 30km/

timmen och det gjorde nog att

- gafflarna holl lite battre.

Motor; Encylinder-tvatakts Victoria motor, cylinder svinggaffel och fiaderben, framhjulsfjadring;

i gjutjarn eller i lattmetall med hardférkromat i

derlopp, kolv i lattmetall. cylinderdiameter 38mm, Dubbelsits.
slaglangd 42mm, kompression 6 : 1, effekt 1,45 hk Dackdimension;23x2,25 falgar lattmetall eller

med 4650v/min, max varvtal 5600v/min
Forgasare;Bing 1/10/41 med luftfilter.

stal.
Bromsar;

svingarm med progressiv verkande tryckfjader.

fullnavsbroms fram och bak

Elektriska data; Bosch svanghjulsmagnettandnin¢ Bensintank; rymmer 8,4 liter, 1:25 Bensinfor-
Vaxel/drivning. tva/tre-vaxlad, dragkilsvaxel med brukning; normalt 1,3 liter /200km

vridbar mandvrering. trycklamellskoppling, kraft-

Dimensioner; Langd; 1810 mm, Bredd; 550 mm,

overforing motorvaxel med snedskuret drev, Utvax Hojd; 845 mm, axelavstand; 1150 mm, markfri-
gang; 155 mm, vikt; 52-58 kg.
Stomme; pressad stalplatsram, bakhjulsfjadring me¢ Typ 106 fanns som Avanti och Express Carino.

ling; 1.8,46:5,55
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T1JV|c;ky Luxus

1958 1959/ 41.505 ex

......

| Januari 1957 producera- byglar och vita dacks-
des den forsta Vicky L (I sidor. En "hottad” fyra

Tyskland) | Sverige sal- med andra ord. 8

des Luxus som arsmodell . Motorn var fran borjan en

1958 och 1959. tvavaxlad M51, senare

Denna Victoriamodell kunde man fa luxusen

konstruerades med ut- aven med en trevaxlad

gangspunkt fran Vicky motor; M 51D, déar D star

IV E. for Dreigang. Ramnumm- & o
Forutom diverse tekniska = ret borjar med VL och mo- Detta ar e Trmoped
detaljforandringar fick tor-nummret ska bdrja som séldes | Norge aviee
Luxusen en tvafargad med siffrorna 51. | Koperativene, numerag
lackering, dessutom | Tyskland kostade en COOP. Den ar Grén
fanns kromlister, krom- Luxus c:a 700Dm

Motor; Encylinder-tvatakts Victoria blockmotor, cy-havsbla och Beige eller Rod och Beige. Finns
linder i gjutjarns eller i lattmetall med hardfooknat ocks& Svart och Beige/ Getingdddickdimen-
cylinderlopp, plankolv i lattmetall. cylinderdianeet sion; 23x2,25 Vita dacksidoBromsar; fram och
38mm, slaglangd 42mm, kompression 6 :1,5, effel bak; mekaniskt, trumbromsar 89nBensintank;
0.8 hk Forgasare;Bing forgasare med automatisk rymmer 3,4 liter, 1:28ensinférbrukning; nor-
choke och luftrenare med insugningsljuddampare. malt 1,3 liter /100kmDimensioner; Langd; 1820
Elektriska data; Bosch svanghjulsmagnettandning mm, Bredd; 620 mm, H6jd; 1030 mm, axelav-
Vaxel/drivning. tvd/tre-vaxlad, med frilage, vaxella stand; 1160 mm, markfrigang; 125 mm, vikt; 42
da sammanbyggd med vevhuset, inkapslad bakke kg. Utrustning; Box med verktygssats, luftpump,
flerlamellskoppling i oljebad, vaxlas med handvaxe inbyggd hastighetsmatare, Extra bred stralkastare,
handtagStomme; pressad stalplatsram, framgaffel elektrisk signal, inbyggt Ias, godkéant basklyse,
av profilror, fram och bakhjulsfjardring; svangarm kraftigt markstod, tva barhandtag vid sadeln,
med teleskopstotdampare, tank inbyggd i ramen, | kromlister pa gafflarnalillbehor; Benskydd
metallnav av MC-typ, tvafargslackering; Medel-  komplett, for 45 kronor, Barnsits for 40 kronor.



Preciosa

1958-1959/ 7.897 ex

Bara tvd manader efter att
Luxus kommit ut pa markna-
den s& presenterade Victoria
denna mopedscooter som fick
namnet Preciosa. Namnet
hade Victoria anvant tidigare

Motor; Encylinder-tvatakts Victoria blockmotor,
47ccm, cylinderdiameter 38mm, slaglangd 42mm, vita dackssidor.
plankolv, avtagbar cylindertopp i lattmetall, gjut-
jarnscylinder, lattatkomlig forgasare inbyggd i ra-
men, luftfilter med insugsljuddampare.

Normal bransleforbrukning c:a 1,4 liter pa 100km

vid 30 km/h pa jamn vag

koppling, drivning till bakhjulet med inkapslad

till en cykel sa det var redan ett

kant namn. Denna design

skilde sig fran de 6vriga Victo-

riamopederna, &ven om mo-

torn, en M51, var samma som
pa ovriga mopeder. Preciosan

var lite mer "lyxig”. Kunderna

kunde valja pa flera olika farg- 5

lackeringar; Victoriabld/ pa-

stell, Reseda/ Olivgron och Ko-

rall/ Benvit. Utférandet fullan-

dades av det rundade kromade

handtaget och vita dacksidor.

SIpA 5

Den forseddes med en mycket
bekvam fjadring bade fram
och bak och var aven férsedd
med trumbromsar. Det mest
karakteristiska pa denna mo-
ped var de extra breda ben-
skydden som skyddade féra-
ren frAn smuts och vattestank.
Den var nagot dyrare &n Lux-
us och i November rullade den
sista maskinen ut fran fabri-
ken pa Nopitschtrasse.

bakre navet sitter med stickaxel, ballongdack med

Bransletanken; Rymmer c:a 4,4 liter som ska
récka for 300 km och forsedd med branslefilter
och reservtank.

Utrustning och tillbehor; 2 stycken lostagbara

verktygslador komplett med verktyg pa sidan av
Véaxel; Tvavaxlad vaxelldda inbyggd i motorblocke bakskarmen, modernt utformat styre, brett stral-
vaxellada med konstant ingrepp, flerskivig lamell- kastarhus inbyggt i framgaffeln, styrlas, kraftigt

centralstod, vackert utformad cromad ljuddampa-

kedja.Chassi;Ram i pressad plat med inbyggda re, tvafargad lackering; Victoriabld/ Pastell, Rese
benskydd, stotdampare fram och bak lagrade i guirda/ Olivgrén, Korallréd/ Elfenben.
mibussningar, fullnavsbromsar bade bak och fram
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Vicky Super-Luxus

1959-1960/ 47.691 ex

Superluxusen beskrivs i en
bok fran Tyskland om mope-
der som ett fangslande smak-
fullt fordon. Och visst ar den
det med sin stromlinjeform

och eleganta tvafargslacke-
ring. Denna modell konstrue- -
rades med utgangspunkt fran -
Vicky IV. :
Den &r gjord som en tvasits-
moped och kom ut pa mark-
naden strax efter sammanslag-
ningen av Victoria, DKW och

Tekniska Data;

MOTOR Victoria - encylinder - tvataktsmotor - cyl.-
volym 47cc - cyl.-diam 38 mm -slaglangd 42 mm 8 0, med stickaxel
hkr - kompression 1 :6,4 - avtagbar lattmetallajdin

MOPEDBLADET

Express. Den fortsatte att séljaé kromade félgar och paket-

under ett par ar och gjordes i
47,691 exemplar.

Superluxusen forseddes med

tva eller tre vaxlad motor. Van-
ligast i Sverige var den tvavax-

lade varianten.

Den hade en pressad platram
med profilrérsgaffel och svang-
armsfjadring med stétdampare
bade fram och bak. Den fick en

krombygel pa framskarmen,

hallare

1959 ars modell hade de
mindre Luxus-naven och
23x2,25 dack medan de senare
fick de storre pranafa-naven
och 23x2,50 dack.

Den tidigare Superluxusen har
en gjuten aluminiumkapa over
styret istallet for en pressad
platkapa. Det gjordes aven ett
fatal med flaktkyld MS51-
motor.

aro lagrade i silentblock - teleskopfjadrar franm oc

lock - hogglanspolerade vevhuskapor- Bing férgasare val for smuts.
med chokespjall och insugningsljuddampare - Noris UTRUSTNING: 2 verktygsboxar -verktygssats o.

svanghjulsmagnet 17 W belysningsstrom.

bak -fullnavsbromsar 120 g mm - bakhjulsnavet fibrse
- dack 23 X 2,50 med vita sidor -
forkromade falgar - breda stéankskarmar, som skyddar

pump -dubbelbred stralkastare - godkant baklyse - i

VAXELLADA sammanbyggd med motorblocket - 2- byggd hastighetsmatare - el. signalhorn - forkromad
vaxlad - treskivig lamellkoppling som arbetar ieflpd - skyddsbygel pa framskarmen -packhallare med pack-
rem - stoldlas av godkant fabrikat -(fotstod levase
RAM . Pressad tankram av stal - rymmer 5,1 lit. brans extra).FARG: Mellanbl& med falt och framskarm i
fram- och bakfjadring medelst langa svangarmar, sor ljus vit-blatt.

kickstartas med pedalerna.
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Victoria Avanti

Typ 128 1960-1963/ 4.053 ex

Typ 158 2.946 ex

| slutet p& 50-talet sa slog man
ihop Victoria, DKW och Ex-
press. Marknaden for mope-
der hade borjat sina och det
gick inte langre att salja mo- -
peder i den omfattningen som :
man gjorde i mitten pa 50-
talet. Det var dags att slimma
organisationen vilket vi ju :
kanner val till idag!. Inget nytt
fenomen alltsa. Fram till 1961
fanns den i tre varianter och
farger;

DKW Violetta fisksilverbla
Victoria Avanti "matt” fisksil-
verrod :
Express Carino i metallic fisk- -

Tekniska data for DKW Sport

Motor; EM50 1hk, Kickstart, 3-véxlad, fotvaxel,
Bosch Magnet med separata ljusspolar for stralkasta

och bakljus, Bromsljus finns.

Hjul; dim. 23x2,50, vita dackssidor, forkromade falgar
Nav; fulloromsnav av lattmetall, bromsdiameter

120x120mm.

Framgaffel; ny kraftig bottenlanksgaffel.

Tank; rymmer 8 liter.

Lackering; Rod metallglansande.

Vikt; c:a 60kg.

silverrod. :
( Senare kom aven DKW med -
en fisksilverréd DKW Sport. )
Den fanns i tvd huvudvarianter -
dels typ 128 pa 2hk och 158 pa
3,7hk. Man kunde ocksa fa den
med eller utan flaktkylning. :
Manga varianter att halla reda
p& med andra ord. Vilken man
har ar latt att se p& ramnumm-
ret borjar det pa 128 ar deten -
typ 128, samma med 158. Du
kan ocksa lasa ut vilket av mar-
kena det &r pé fjarde siffran. En
1 for DKW, en 2 for Victoria -
och en 3 for Express. Det fanns
tva typer av tankar; en lackad

128 157 (rod)

Nyheter; Bromsljus, Extra starkt markstod av stalror.

- saattfatva >

- stod.

Baklyse for typ

- och en med krom.

DKW-Sport fanns fran 1962 i

- tva varianter, en fisksilverbla

(farg nr. 17) som kallades typ
128 156 och en fisksilverrod
(farg nr 45) med typnummer
128 157. Bakljusen skiljer sig
mellan den
bla och den
roda. (enligt
reservdelslis-
tan nummer
10)

Det gick ock-

olika typer av

Baklyse typ o =
1128156 (bld)-_ /-/ :
i
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