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Sid 2 FAKTA OM CLUB VICTORIA

CLUB VICTORIA...ér mopedklubben fér alla! Vi r nu ca 300 entusiaster som delar intresset fér gamla mopeder.

Club Victoria kickades igang 1989 av seridsa mopedalskare med ett stort hjarta for mopeder av fabrikat Victoria, darav
klubbens namn. Se nr 1 fran 2019 av denna tidning — Ids den pa hemsidan. 75 % av oss bor i Stockholms lan.

Styrelse och funktionarer jobbar helt ideellt, de kommer inte ens ifran att betala medlemsavgiften.
Vi har sektioner for Bianchi-Aquilotto, Ciao, FM38, Kreidler/Zindapp, Puch, Sachs, Rusch och Victoria. Lds nedan

Du blir/férblir ”Victorian” genom att betala medlemsavgift 250 kronor till bankgiro 154-7868 Club Victoria.
Du kan diven swisha till 123 374 95 95.
Vill du bli ny medlem — ga via var hemsida clubvictoria.org / Om klubben eller ring sekreterare Tommy Granholm

Nar du betalat medlemsavgiften far du...

... MopedBladet i brevladan, 4 ggr per ar ...vara med i medlemsmatrikeln ...kdpa klubbens litteratur

... tillgang till vara mopedforsakringar ...kontakt med de som kan ett visst fabrikat

... utskick via Facebook och mejl om du vill ...inbjudan till vara traffar ...ga med i din favoritmopedsektion
Personuppgifter Hemsidan...

| Club Victorias medlemsregister finns bara de uppgifter du gett oss. ...har adress clubvictoria.org

Vi anvander inga uppgifter for reklam
Club Victorias organisationsnummer ar 802470-268

STYRELSE

Ordférande
Vakant

Vice ordférande Vald

Lars Ohman 070736 7150 lars38.ohman@gmail.com 2024 pa2ar
MHRF-kontaktman, ordnar filmkvallar och utflykter

Kassor

Mats Ossa Nyberg 070494 4122 ossanyberg@gmail.com 2023 pa 2 ar

Sekreterare

Tommy Granholm 0730457 956 t.granholm@optiken.se 2024 pa2ar
redaktor for MopedBladet och hemsidan, ombud for Lansférsakringar

Ovriga styrelseledaméter

Stefan Tamm 076 889 8976 ste.tamm@gmail.com, utflyktssamordnare m.m. 2023 pa2ar
Anders Balter 070 665 0508 anders.balter@gmail.com utskick nya medl. + tygméarken 2024 pa 2 ar
Sten Hultman 0706513931 sten_hultman@hotmail.com, litteraturansvarig 2024 pa2ar

Klubben har SEKTIONER fér dig som gillar ett visst fabrikat, har dr sektionsledarna

Bianchi-Aquilotto Mats Lennstam 070492 6503 bigmats@mac.se

Piaggio Ciao o. liknande Tim Skillgate 070354 7880 skillgate@yahoo.se

FM38 o. andra pahangare Donald Bertheau 070 896 8149 ilmotor@hotmail.com
Kreidler Stefan Tamm 076 889 8976 ste.tamm@gmail.com

Moto Morini Lars Ohman 070736 7150 lars38.ohman@gmail.com
Puch Mats Ossa Nyberg 070494 4122 ossanyberg@gmail.com
Sachs Harald Walczok 070511 6987 bysmeden.i.hesselby@gmail.com
Rusch Olle Leksell 073 205 0565 olle.leksell@gmail.com
Victoria Mikael Axlund, aven rev.suppl. 070 687 1643 micke.axlund@gmail.com
Ovriga FUNKTIONARER

Arne Jansson i Taby, revisor 076 706 1480 arnejansson51@gmail.com

MHRF-forsakringar tar fordonsinspektorerna Stefan Tamm och Mikael Axlund hand om - kontaktuppgifter ovan

¢ MopedBladet med om det pa sina stéllen kan vara 0 Tryckning och utskick svarar
gors i ordbehandlingsprogrammet lite taffligt. Férgtryckarn i Veddesta for
MS Word pa en iMac. Inte helt ) 0 Omslaget

enkelt eftersom Word egentligen O Arsmote halls i mars manad

Ar frén Bilprovningen dar de dven

inte ar avsett att gora att gora
provar motorcyklar

tidningar med... Sa hall till godo




Verksamhetsplan 2025 Sid 3

Forslag till verksamhetsplan for Club Victoria.

e Att arrangera traffar och utfarder for personer med, och/eller intresse av, veteranmopeder.
e Att arrangera minst en mopedrunda for enbart kvinnor

e Att forsoka bredda veteranmopedintresset bland ungdomar

e Att klubbtidningen Mopedbladet ges ut 4 ggr under verksamhetsaret.

e Attt minst tva klubbtraffar/filmkvallar anordnas under host/vinterhalvaret.

e Att utveckla sektionsverksamheten.

Lars Ohman

Kallelse till
ARSMOTE 2025
| Club Victoria
tisdagen den 25 mars kl 19-21
| Studion pa Eggeby



Sid 4

Hej mopedist!

Hej Mopedist

Nu &r jag inte sa saker langre! | min senaste "Hej
mopedist” sa deklarerade jag att det var min sista
marknadsresa till Milano. Den som jag gjorde i
februari. Helt plotsligt ar jag inte sa saker langre.
Jag har repat mig sardeles bra fran bade
njurborttagning, Covid och lunginflammation. Jag
kanske orkar en italiensk marknad till???

Sa har tanderna ramlat ur munnen pa mig. Jag ser
nu ut som en sexaring i munnen, dar nagra
mjolktander sitter kvar och andra inte. Hela
familjen ar pa mig att sdlja en moped, eller tva,
och fa till nagra nya tander istéllet. Det blir nog
sa.

Milanomarknaden, som ligger i Novegro, var fyra
dagar i februari. Det var lite kallare an vanligt
men lika roligt. Det var tunt med riktiga dyrgripar,

och jag hade i alla fall inte vagat képa nagon. Jag
fick anda ett antal bra, ovanliga och kul
veteranmopeder med mig hem. Kunder sokes!!!
Har kommer en idé fran en avgaende vice
ordférande: Kommande verksamhetsar kanske vi
skulle lansera en ”30-runda”! Endast fér mopeder
aldre an 30 ar, endast for forare yngre ar 30 ar, ca
30 km langt och kanske max 30 deltagare? Nagot
nytt och kul borde vi val kunna hitta pa.
Arsmotet star for dorren. Kom och goér Din rost
hord. For fram Din ordférandekandidat och glém
inte att meddela Janne Qvarzell 076-3464875 om
Du vill ha macka och fika pa arsmotet (120:-.)

Lars Ohman i mars 2025
Stolt f.d. ordférande for Club Victoria,

mopedklubben for alla

Lars Ohman

LAT 0SS VARNA OM VARANDRA | CLUB VICTORIA!

Vi kan val vara 6verens om att en viktig, och rolig, del i var klubbverksamhet ar vara moppefarder. Vi kan
kalla dem rallyn, rundor eller utflykter det gér detsamma. Det viktiga ar att fa aka moped och traffas under
ordnade former. Det ar darfér av utomordentlig betydelse att vi har nagon, eller nagra, helst manga, som
staller upp att forbereda, inbjuda och genomfdra sadana arrangemang. Nu finns det ju tack och lov flera
medlemmar (och andra) som gor det. Det vill vi i styrelsen tacka for. Ni ar betydelsefulla.

Nagon liten uppmuntran vore det fint att kunna ge. Det tycker vi alla i styrelsen. Vi grunnar pa idéer som inte
dventyrar var redan anstrangda budget. En del av dessa klubbens stottepelare, alltsa traffarrangorer, kdnner
vi till, men vi kanske missar nagon? Om Du tycker att ndgon traffgeneral borde uppmarksammas, ber vi Dig
meddela detta till ordféranden. Vi tar da stallning i styrelsen och sedan far vi se vad vi kan hitta pa. Hor alltsa
av Dig till var ordférande:

Lars Ohman
tel 0707-367150
lars38.ohman@gmail.com
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MEISTER

Meister, dven om den inte ar lika kdnd som vissa andra motorcykeltillverkare, tillverkade en rad maskiner som
var kanda for sin tillférlitlighet och enkelhet.

Medan Meister upphorde med motorcykeltillverkningen i mitten av 1900-talet, &r dess motorcyklar fortfarande
eftertraktade av entusiaster och samlare for deras historiska betydelse.

Solo 50cc-modellen, med sin praktiska design och ekonomiska prestanda, bidrog till Meisters rykte inom
motorcykelindustrin, sérskilt i kategorin lattvikt.

Meister Solo 50cc konstruerades for att vara ett prisvart transportsitt, vilket gér den popular saval bland
nybdrjare som stadspendlare. Trots sin lilla motorstorlek erbjod Solo adekvata prestanda, vilket ger palitlig
transport i ett kompakt paket.

Meister Solo 50cc konstruerades som en latt och kompakt maskin, framst avsedd for korta resor.

Ramen &r av stalror, vilket ger hallbarhet samtidigt som vikten hélls 1ag. Den encylindriga tvataktsmotorn
konstruerades for enkelhet och effektivitet och erbjuder en palitlig kraftkalla.

Meisters engagemang for kvalitet och tillforlitlighet &r tydligt i Solos konstruktion och ingenjorskonst, vilket ger
en palitlig kérning for dess agare.

Meister Solo

GOEBEL

Karl Goebels féretag Goebel Fahrzeugfabrik tillverkade ett 30-tal olika typer av motorcyklar och mopeder fran
1950 till 1970-talet. Maskinerna tillverkades pa FinkenstralRe 52 i Bielefeld i Nordrhein-Westfalen i Tyskland.
Foretaget forvdrvade Meister-foretaget i mitten av 1950-talet, och med det varumarkena Mammut och
Phanomen.

Nagra av modellerna som séldes under denna period var dekaltrimmade Meister-mopeder. 1972 ars katalog
listade bade Goebel Mofa och Meister Mofa. Goebel anvande Lutz-motorer under 1949-1952.

Karl Goebel dog 1974 och Schminke fran Bad Wildungen kopte foretaget 1975.

Goebel med Sachsmotor

Goebel Pikkolo

Sammanstallt av Tommy Granholm. Vad jag kunnat konstaera sa har varken Meister eller Goebel salts i Sverige
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HEMSIDA

Vi har en hemsida som halls uppdaterad. Dar finns det mesta om klubben. Googla clubvictoria.org
*P3 TRAFFKALENDERN finns det manga fler traffar dn p3 I6sbladet som medféljer varnumret. Texten innehéller
nastan bara vara egna traffar av utrymmesskal.
eUnder MOPEDER finns tips om nytt och begagnat, i Sverige och i Tyskland samt LITTERATUR - se nedan om
eUnder KLUBBTIDNINGEN kan du lasa dldre nummer av MopedBladet
eUnder KONTAKT/STYRELSEN hittar du oss som jobbar med klubben
em.m.

TRAFIKFORSAKRING FOR TIO VETERANMOPEDER genom Liansforsakringar Stockholm

eDu maste vara medlem i Club Victoria och boi forsakringsbolaget. Det handlar dad om modeller som
Stockholms lan. Mopederna pa landstéllet kan du ha borjade tillverkas 1980 eller tidigare

med dven om de finns i andra lan ePremien ar oférandrat 1352 kr/ar

eDu kan ha tio/10 veteranmopeder pa samma *OBS! Kundtjanst pa Lansforsakringar kdnner inte till
forsakring och anvdnda tvd av dessa samtidigt denna specialforsakring. All kontakt skall darfor ga
eForsakrade mopeder ska vara av arsmodell 1980 genom Club Victoria. Kontaktperson Tommy

eller ldre. Dispens kan ges fran fall till fall av Granholm, se sid 2

FORSAKRINGAR GENOM MHRF - MotorHistoriska RiksFérbundet
Ga in pa MHRF-férsdkringen och 13s. Klubben far en slant for varje forsakring som tecknas

MOPEDBLADET

Vi har ndgra gamla nummer kvar av MopedBladet som du kan fa mot porto fran Anders Beijer

Om vi inte har det nummer du soker, gor sa har: Ga in pa klubbens hemsida och klicka pa

OM KLUBBEN/KLUBBTIDNINGEN

Klicka sedan pa numret du &r ute efter sa far du upp det. Uppe till héger ser du nu en skrivarsymbol. Tryck pa den
sa kan du skriva ut valda sidor. Om du trycker pa symbolen intill, nedatpil, sa kan du ladda hem hela tidningen som
PDF

LITTERATUR VICTORIA och ZWEIRAD UNION

Klubben har kopierat upp reservdelslistor, sprangskisser,
verkstadshandbdcker, instruktionsbdcker och
tillbehorslistor m.m. till Victoria- och Zweiradmoppar. Hor
av dig till

Sten Hultman - se sid 2 - om du vill kopa

Hér ser du en sida ur nr 10 (klubbens nummer)
Reservdelslista nr 6 Motor MS51/MS51D

NOjd med forsakringen — maa voamans

: ’ . av Pmrniew:a 3
tl" favor“:hOJen? i & heller! |

MHRF-farsikringen, Sveriges ﬁlr.lst_a = och ledande
- farsakring for historiska fordon. Aven for din hoj?
Tillsammans med din kKulbb vill v garna veta mer om din
veteranmotorcykefdrsdkning. Understkningen gér fort och = &

kommer att vara til stor higlp for béde klubben och oss att FORSAKRINGEN
ubveckla MHRF-fGreakringen. Den ar trots allt en mediems-
férman! Som dessutom gynnar rirelsen. Matarhistariska Riksférbundet

Lanken till undersékningen hittar du har (eller via mht.sefforsakring

CQR-koden ovan): forms.office.com/e/qTZXMScUhb. ft:rs;:;[?g;n ;;f.sa
Svara garna innan den 31 mars 2024

Mer info:
Har du frégor? Hor av dig via kontaktuppgifterna intill =24
och fraga efter Per Sande. Fais

Stort tack pa forhand!
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Suzukimopedens historia i Sverige

av Bjorn Ek <bjorn.ek@brevet.nu>

Det var 1965 som den forsta Suzukimopeden dok upp pa den Svenska marknaden.
Generalagenten, AB Motorservice, hade hosten 1964 fitt prospekt pa den nya modellen
M12 baserad pé Suzukis M 10 koncept. Tidigare fanns M 15 men den hade inte erbjudits.
For att tillfredsstélla de Svenska myndigheterna kravdes en rad fordandringar. Dels
nedbantning utav motoreffekten till 1 Hk men dven en del fordndringar styrt utav rent
trafikséikerhetsmissiga skil. Aven vissa for typcertifieringen nddvindiga krav
tillmotesgicks.

Till dessa kan ndmnas bakljuset som ersattes av samma typ som Puch anvédnde vid
samma tidpunkt. Den tvésitsiga originaldynan ersattes med en kortare dito och
hastighetsmitaren fick en annan gradering anpassad till véarat krav pd max 30 km/h. Ett
styrlas av godként utférande monterades ocksa. Modellen typades som M128S, S for
"Sport" med VoV nummer 1571.

For att fa ner effekten pd motorn samt begransa toppfarten vidtogs foljande atgérder:
Cylinderns insugskanal forsdgs med en plugg pd 8mm. En forgasare med 10mm
diameter monterades. Ett avgasror med mindre innerdiameter togs fram. Vidare
slopades den fjarde vixeln eftersom bakdrevet med sina 32 kuggar beholls styrt utav det
faktum att ett storre drev inte fick plats 1 det heltackande kedjeskyddet. Framdrevet fick
11 1 stillet for 13 kuggar.

Féargerna som erbjods var Ljusbld 002 och Réd 061. 1967 ersattes den Ljusbla fargen
utav en morkare bla nyans 075. Detta utforande av M12 S beholls fram t.o.m. 1968.
Infér 1969 ars modell f6rsag Suzuki M 10 motorn med separatsmorjning. I samma veva
lades M 12 och M 15 modellerna ner och det nya namnet blev K50. Forutom
separatsmorjningen infordes ocksa ett ndgot annorlunda framljus och dito
hastighetsmaétare. Utover detta var det 1 princip den gamla M12:an med nytt namn. Styrt
utav detta faktum foredrog AB Motorservice att fortsdtta marknadsfora mopeden som
MI12S for att pé sd sitt slippa en ny typacceptering.

1970 tog Suzuki fram en helt ny motor med reedventilstyrt vevhusinsug. Vidare dndrade
man ramen sd att bakskdarmen blev separatmonterad. Styret fick en grovre diameter och
man dndrade design pa tank och sidokapor. Modellen fick beteckningen K50-II.
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Samtidigt hade man lanserat en Scramblermodell, AC50, utrustad med A50 motorn,

en 5-védxlad motor med slidmatningtyp. Den modellen foll generalagenten mest 1
smaken men utsikterna att f& A50 motorn anpassad till vara 1 Hk ansigs daliga. I stéllet
kom en kompromiss till stdnd. Eftersom AC50 och den nya K50-II hade samma typ
utav ram kunde man helt enkelt utrusta en K50-II med AC50:s tank, dyna, skdrmar etc.
P4 sa sdtt foddes den forsta Svenska K50 modellen. Dock hann man inte fa fram den till
1970 utan M12S sédldes dven det aret i Sverige. 1971 presenterades sa K50-II med typ
VoV 1572.

Speciella skillnader for Sverige var bakljuset som motsvarar den for den tiden sd vanligt
forekommande modellen pa t.ex. Crescent etc. Vidare hade dven har hastighetsmétaren
en skala som slutade pa 50 km/h istéllet for originalets 120 km/h. Fiargerna var dels den
grasliga, eller hirliga, Popgreen 186 samt Candyorange 138. De fo6ljande arsmodellerna
1972 och 73 var helt identiska med 71:an dvensom att 73:an namnéndrades fran K50-I1
till K50K. En liten skillnad kom dock ndmligen den att gaswiren pd K50-II gick in i
styret och anslot pd en glidskena som handtaget paverkade. P4 K50K infordes den
vanliga "twistingtype-modellen" av gashandtag.

1974 kom K50L. Aven om designen i princip behélls oforindrad kom dock en rad
mindre fordndringar till stind. Tanken fick ett annat emblem och annan dekor.
Gummibilgarna péd framgaffeln ersattes med kdpor. Styrlaset flyttades fran nedre
gaffelbryggan till ramhuvudets vinstersida. Tacklocken dver forgasare och svinghjul
fick dekaler "Suzuki" pa rod botten.

Pé bromsskoldarna tillkom texten "Brake lining wear limit" samt pa transmissionskapan
vid kickaxeln texten "Kick start lever". Vidare fick broms och kopplingshandtagen vid
respektive strombrytare text som "Turn", "Horn" samt "Lights". Vaxelpedalen fick ett
annat gummi sé att andknoppen stack ut genom gummit. En cylinder i aluminium
infordes ockséd da den ansdgs fungera bittre pa vara breddgrader jaimfort med den gamla
gjutjarnsmodellen.

Féargerna Popgreen och Candyorange hingde med, men fick séllskap utav den nya
Colorado Orange Metallic 798. En orange farg med dragning &t brunt.

Infér den kommande modellen, K5S0M, skulle en rad forandringar komma till stand.
Designmassigt ville man fortsitta p den inslagna banan med AC50 utseende. En
kantigare tank hade tillkommit men 1 6vrigt var den 1 princip ofordandrad. Efter ett antal
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klagomél fran kundkretsen och aterforsiljare beslots att separatsmorjningen skulle
slopas. Ett antal dgare hade helt enkelt glom att fylla pd olja och genom att tanka
oljeblandat kunde man eliminera den risken. Vidare ville man ha 4 vixlar istéllet for 3
eftersom konkurrenten Yamaha erbjod detta pd sin 50SS-modell. Det klassiska
"jordnotsformade" bakljuset godkidndes ocksd for moped.

Vid den hér tidpunkten hade TSV och Polisen markerat att Suzukin maste géras mer
svartrimmad. For att tillmotesga detta togs den 2 kanaliga cylindern och den
enkeltungade reedventilen fram. Det uppdragna avgasroret ansags ocksa frimja
trimning varfor ett mer konventionellt nerdraget utforande inférdes. Dessa fordndringar
kom att forsena leveransen av den nya K50M vilket ledde till att KSOL dven saldes
under véren 1975. 1 April 1975 kom den forsta mopeden till Sverige och hamnade
faktiskt direkt 1 handerna pé tidningen Teknikens Virlds testteam som gav den "nya"
modellen klart godkant. Modellen accepterades enligt specifikation TSV 1573. Helt nya
farger kom ocksa ndmligen Maui Blue Metallic 797, samt Lip Maroon Metallic 00R, en
lila nyans. Enda skillnaden 1976 var att den lila fargen ersattes av en rod nyans, Candy
Rose 00U. Aven 1977 inleddes sa gott som ofdrindrat. Dock hade kedjeskyddet fatt en
nersvingd bakinde samt dynan en starkare kliddsel eftersom foregdngaren hade visat
tendenser att spricka vildigt l4tt. Fortfarande hette modellen K50M.

Nasta modell blev K50B som presenterades sent 1977. Skillnader var ett nytt fyrkantigt
bakljus. De lackerade lykthéllarna och kdporna pa framgaffeln och bakre stotddmparna
hade slopats. Lykthuset var mattsvart istédllet for lackerat. Blinkers 1 svart plast istéllet
for metall. En ny design pa framskérmen inférdes ocksa. Kuriosa 1 ssmmanhanget &r att
den forsta sindningen utav K50B levererades felaktigt med framskirm 1 ljusgré plast
samt gralackerad bakskdrm. En ny bla farg, Candy Florida Blue O5H ersatte Maui Blue
Metallic. Tanken fick ocksa nya dekorrdnder. Vidare slopades den inbyggda
ryckutjimnaren 1 bakhjulet. Ytterligare ett steg for att forsvara trimning infordes.
Tidigare hade man anvént en tjock toppackning i aluminium pé ca 1,5 mm. Genom att
montera en tunn packning fick man lite extra fart. P& K50B infordes ett nytt topplock
med ldgre kompression varfor tunn packning kom att bli standard. K50B kunde ocksé
fds med skivbroms, da betecknad K50DB. Samtliga dessa var svartlackerade 019 och
marknadsfordes under namnet "Black Spirit".

1979 kom s& K50N och DN. Nytt p4 den modellen var en separat hastighetsmétare och
ett storre framljus. Dessutom fick sidokaporna ett annorlunda utseende. En ny rod nyans
07P ersatte Candy Rose for N modellen. DN modellen fanns i Svart och Silver 737.



Sid 10

Baktill 1 dynan hade man tvingats att montera in en plét for att gora skjutsning mindre
attraktivt. Varning for trasmak saledes fr.o.m. KSON.

Sent 1983 presenterades sa den slutgiltiga K50 modellen for den Svenska marknaden
ndmligen K50Z och DZ. Nytt fér denna var brytarldst tindsystem. Separatsmdrjningen
aterinfordes eftersom tillgdngen pé oljeblandad bensin pd mackarna i stort sett upphort.
Dubbla stoldlas med ett 14s 1 swingarmen tillkom. Tillkom gjorde ocksé tva stag mellan
motorn och fraimre delen utav ramen. Med K50Z kom ocksa en ny Ljusbla farg 11M.
Efter 1989 kunde man inte langre fa skivbroms vilket ledde till att DZ modellen utgick
Under de sista tre aren kunde man fa sin K50 1 Ljusblatt, Rott (den gamla Candy Rose
kom tillbaka) eller Svart. Designmaéssigt anvindes faktiskt samma tank frén KSOM fram
till dess att K50Z slutade importeras till Sverige 1991. Négra saldes under 1992-93 men
ar andock 91:or.

P4 attiotalet blev offroad mopparna populdra och Yamaha DT50 blev en storséljare.
Suzuki ville inte vara samre utan kontrade med sin TSS0XKM. Det hir blev dock en
relativt kortvarig foreteelse da den fanns 1 Sverige endast 1991-93. Den fanns 1 fargerna
gul, svart och vit. Jamfort med Yamahas DT50 var Suzuki TS50 vida overlagsen.
Tyvérr blev ocksé priset déarefter. En TS50 kostade 18.500 kronor 1991 da en K50Z
betingade ett pris av 9.800 kronor.
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TYGMARKEN - repriserat

Skribent Tommy Granholm

Arbetet med att fa till enkla och anvéiindbara rutiner fér bestéllningar och distribution av klubb-och sektionsmdrken dir
avslutat. Ansvarig dr var medlem nr 537 Anders Biilter.

Sa hdr kan du placera mdrkena Ndrbild Anders Bdlter

Vill du ha ytterligare klubbmarken och kanske ett eller flera sektionsmarken kan dessa bestéllas fran Anders Bélter med
SMS till 070-6650508 eller mail till anders.balter@gmail.com. Gl&m inte att ange namn, adress och gdrna telefonnummer.

Klubbmarket kostar fn 35:- inkl. moms
Sektionsmaérken kostar fn 30:- inkl. moms
Behdver vi skicka marken till Dig tillkommer porto.

Visa att Du dr medlem i Club Victoria och visa gédirna vilken sektion Du vill tillhéra!

Styrelsen

NYSTARTAD MOPPEFIRMA i SMALAND

I slutet av juni 2019 var jag pa semester i Smaland och passade da pa att bestka Club Victorias sektionsledare for FM38
(och andra pdhéngare), Donald Berteau, som bor i Landsbro néra Vetlanda. Jag kollade pa hans mopeder och hans
verkstad samt akte en liten runda pa byn. Jag fick lana Donalds trehjuliga invalidmoped, hade aldrig kort en sadan. Det var
en skakande upplevelse, prova sjalv om du far tillfalle.

Victorias pahangare ar den motor som ligger Donald varmt om hjartat. Han gillar dven Husqvarnas E-motor, “flinta-
motorn”.

Donald har sagt upp sig fran sitt jobb for att leva pa sin hobby. Han hyr undervaningen pa Texacomacken tvars 6ver gatan
for att dar salja delar och ha verkstad. Donald renoverar alla mopedmotorer och gor dven totalrenoveringar. Lycka till fran
Club Victoria! Donald kallar dven till en mopedrunda varje ar.

/Tommy Granholm

pDonald s
A O

Moped ¢ Cykel Service

0708968199  [andsbro

=

Allt moﬂlgt finns i Dona/ds verkstad. Hédir dr telefonnumret till Donald En del av lagret, motorer i olika stadier
Donald har en hel del till Victoria FM38
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RUSCH NR:1170 56:A ATERUPPSTAR

HUR DET BORJADE Gunnar Lundstrom

I maj 2021 tittar jag pa gods pa en nitauktion och kommer fram till bilden
mopedram + motordelar. Eftersom jag har aldern inne kinde jag igen
grejorna, av ndgon anledning la jag ett bud. Efter nagra veckor kom ett
mejl att jag hade vunnit, ingen annan hade budat. Tanken kom, vad fan ska
jag med det dér till. N4ja, transport ordnades och grejorna kom hem.

Jag borjade soka pa nitet, det visade sig att det fanns en del om Rusch.
Bland annat Ruschgubbarna och en Club Victoria dar Rusch ingar. Jag
blev medlem i klubben och fick medlemsforteckningen. Dar kunde man se
vilka medlemmar som hade Rusch.

Jag visste inte vad det skulle vara for motor och frdmre motorfastet var
bortkapat likasa fastet for limpan. Fick tips av grannen som dr moppedant
om en kille i Sollentuna och d&ven medlem i klubben, Torgny Spjut, som
jag tog kontakt med. Av Torgny fick jag ldna en MS 51-motor och ett
framre faste som han hade fran en Rusch med Ziindappmotor.

De tvi donator-mopederna

hade vidare en ny bakskiirm hiingande under taket som passade.

57. Mopedram + motordelar

Jag fick dven en hjdlpande hand av Magnus och
Gunilla Dahls som skruvat bort och lénat ut delar
fran den vita Ruschen nr 1186, som alltsa ar 16 nr
nyare. Jora 51 motor skulle det vara. Insag att kdpa
delar pa Tradera skulle bli dyrt, sa det blev att
hénga pa Blocket. Samtidigt sa bléstrade, svetsade
och lackade jag de delar jag hade. Skickade tanken
och stag pa kromning (det tog 14 manader innan
delarna kom tillbaks).

Sa kom annonsen pa Blocket, en Rexoped och en
Monark fran 56-57. Dar fanns ritt nav, motor,
baklyse, framlyse, styre och handtag. Den &r alltsa
ihopsatt av delar till storsta delen fran mopeder
med rétt artal. Det som fattas 4r en kromad fram-
skdrm, 82mm bred och stétddmpare. Om ni har
ndgot hor av er till medlem nr §90.

Den ér alltsa inte renoverad till nyskick utan till
bruksskick, styret skall nog vara mer TT-styre om
man ser pa bilder fran den tiden. Styrbroms och
styrlas finns inte heller, styrstopp fick jag bild pa
fran Rusch nr 1190 som inte hade styrbroms.

Den hér Ruschen dr nog en av de tidigaste av
modellen och fortfarande under utveckling, nir
man jimfor med 60-talarna som ar de flest
bevarade.

(Artikeln dr i sin helhet gjord av Gunnar Lundstrém)
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Nya medlemmar

1000 Per Eliaeson, Salgvagen 4, 175 64 Jarfalla. Tel 0706 322777, mejl
per.eliaeson@gmail.com. Mopeder Monark — 62

1001 Gunnar Lindgren, Torbole 10, 952 44 Tore. Tel 0703 119456, mejl
lindgrenl7.torbole@telia.com Moped Fuchs FM 40 Victoria FM38 (under renovering)

1002 Mats Palmborg, Gotlandsgatan 68 Igh 1201,116 65 Stockholm. Tel 0707 455206,
mejl matspalmborg9@gmail.com Mopeder Victoria Avanti -62, DKW sport -62, DKW
special -65

1003 Tord Ekh Jakobsbergsgatan 20A Igh1101, 733 34 Sala. Tel 0708788900,
mailTord.Ekh@outlook.com Mopedinnehav Victoria Luxus 1959

RUSCH - GRABBARNAS DROMMOPED

Jan Malmstedt, som sjadlv var med och byggde de forsta Rusch-mopparna har skrivit Rusch-mopedens
historia. Rusch var den forsta moped som sag ut som en motorcykel och blev stilbildande.
| dag ar den en raritet. Jan har hittat nagra arkivexemplar som han séljer for 100 kr + porto.
Kontakta honom pa telefon 070-20 80 597 eller mail janmalmstedt@telia.com

Redaktoren har l[anat ut sin Puch till Prostataférbundets kalender

DN 15 november 2024 om att fylla 15 ar Forr — fylla moppe Nu — fylla fotboja

M Har du tankplatar till Vicky att sélja — hor av dig till Yngve Bergstrom i Varby pa tel 08-710 47 28



Forvaltningsberéttelse 2024

Forvaltningsberattelse

Club Victoria 2024

Antal betalande medlemmar: 351

Balansrakning 2024 2023
Bankkonto

Skulder / Eget kapital 16829 47389
Intdkter

Medlemsinbetalningar 55168 100312
Donation 0 250
Litteratur 98 510
Lotteri 0 9500
MHREF forsakring 2627

Ovrigt (auktion,lan,marken) 1785 5382
Summa Intakter 59678 115954
Kostnader

Moteskostnader 800 0
Frimarken 434 0
Kopiering/Tryckning 66711 63514
Postgirot/Bankgirot/Swish 1782 1794
Forum/Webb 3840 1500
Diverse kostnader 4522 500
MHRF 12149 10218
Summa kostnader 90238 77526
Intakter 59678 115954
Kostnader 90238 77526
Overskott/Underskott -30560 38428
Fran forra aret 47389 8961
Saldo 16829 47389

Medlemsavgifterna bokférs nu per kalenderar darfor blir intdkterna forskjutna men korrekta 2025
Diverse kostnader bl.a. Aterbet. L4n medlemskap Eggeby

Sida 1



Budget 2025

Club Victoria Budget 2025

Ar 2025 Utfall Ar 2024
Intdkter
Medlemsinbetalningar 87000 55168
Litteratur 100 465
MHRF férsakring 2700 2627
Ovrigt 2000 1785
Summa Intakter 91800 60045
Kostnader
Moteskostnader 800 800
Frimarken 500 434
Kopiering/Tryckning 70000 66711
Postgirot/Bankgirot/Swish 1800 1782
Forum/Webb 3000 3840
Diverse kostnader 1000 4522
MHRF 13000 12149
Summa kostnader 90100 90238
Intakter 91800 60045
Kostnader 90100 90238
Overskott/Underskott 1700 -30193
Fran forra aret
Saldo 1700 -30193

Medlemsavgifterna bokfors nu per kalenderar darfor blir intakterna forskjutna men korrekta 2025

Sida 2
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Redaktoren kan inte gora MopedBladet langre.

Jag har rakat ut for “nagot”. Jag vadjar till dig att ta redaktorskapet.
Fargtryckarn hjalper till sa du klarar det sakert!

Jag har fatt mycket hjalp av dom.

Tommy Granholm



Sid 15



B Posttidning

ISSN: 3035-658X

International Standard Serial Number

Club Victorias adress
c/o Tommy Granholm, Aspnasvagen 4, 177 37 Jarfalla

Kom ihag att meddela Club Victoria nar du har flyttat
Posten eftersander tidningen till dig i ett ar men meddelar inte oss
Tala dven om nar du bytt mejladress eller telefonnummer sa att vi kan na dig

Klubbens hemsida clubvictoria.org

MopedBladet

Ansvarig utgivare ar Lars Ohman, redaktér &r Tommy Granholm

Kontaktuppgifter for styrelsen, sektionsledarna och 6vriga funktionérer finns pa sidan 2
Citera garna MopedBladet - ange Club Victoria som kalla

Text och bildanskaffning dar inget annat anges: Tommy Granholm

Club Victoria ar medlem i
MHRF/MotorHistoriska RiksFérbundet

MHREF ar en av Transportstyrelsens remissinstanser
MHRF bevakar politiska fragor och har kontakt
med myndigheter och organisationer
Det ar avgorande for att kunna bibehalla ett rullande kulturarv i Sverige

MopedBladet kommer ut fyra ganger om aret - i januari, april, juli och i oktober
Om du inte far MopedBladet i brevladan - h6r av dig sa skickar vi en ny tidning

Vivill géirna ha dina bidrag. Skriv om en tréff - din renovering - ditt fynd — en dagsutflykt - en ldngresa
och skicka med médnga foton!

Skicka till redaktéren Tommy G. senast 1 april 2025 fér att komma med i ndsta nummer.
Kontaktuppagifter sid. 2

Om du inte tycker att du dr bra pd att skriva, gér det i alla fall! Red. redigerar, om du vill. Det dr hans jobb.

30cc saklart




